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Sissejuhatus

Viimastel aastatel on Eestis nidha kasvavat huvi jalgrataste vastu. Selle taga paistab
suuresti olevat isedranis linnades siivenevad keskkonnaprobleemid, mille keskmes seisab
vOi sOidab auto. Jalgratas seevastu ei vOta palju ruumi, ei tee miira, ei paiska ohku
miirgiseid heitgaase, ei vaja iile linnakassa vdimete kéivat teedeehitust ning lisaks hoiab
korras liikuva liikleja tervise. Koos iildise huvi ja optimismiga jalgrataste tuleviku suhtes
on tekkinud ka elav huvi jalgrataste mineviku vastu. Sellest annavad mérku niiteks Eesti
Jalgrattamuuseumi avamine 2014. aastal, nditus ,,Kaherattalised Eestimaa teedel* Tallinna
fotomuuseumis® ning jalgrattaajaloo kisitlused televisioonis® ja ajalehtedes®. Mitmetes
riikides, sealhulgas ka Eestis, tootavad aktivistid, aga ka haldus- ja valitsusasutused
aktiivselt selle nimel, et jalgrattakasutus leviks senisest laiematesse rahvahulkadesse. Kuigi
teatavas ulatuses toetab sellist protsessi vajaliku taristu ehitamine ja jalgratta ratsionaalsuse
rOhutamine, on mitmetes paikades joutud jareldusele, et sellise tegevuse tulemuslikkusel
on piirid.* Kuna jalgratta kasutus on minevikus kdigis lidneriikides korra juba viiga kdrge
olnud ning enamikes siis obluliselt langenud, on sageli asutud vaatlema ajalugu, et mdista
paremini jalgrattakasutust mgjutavaid protsesse ja ndhtusi. Uurides jalgrattaajalugu Eestis
saame lihest kiiljest toetada seda rahvusvahelist protsessi, pakkudes vordlusmaterjali ning
teisalt paremini moista Eestile endale omased jalgrattakasutuse mojutajaid.

Et Eestis puudub peaaegu téielikult akadeemiline ja allikakriitiline kisitlus Eesti
jalgrattaajaloost, vajab see veel hoolikat iilesehitamist. Kédesoleva uurimustdd eesmargiks
on vaadelda lahemalt jalgrattaseltse Eestis perioodil 1888-1918. Perioodi algusdaatumit
mirgib esimese jalgrattaseltsi asutamine Eestis ning 10ppdaatumit 30 aasta méodumine
sellest, mil jalgrattaseltside néhtus oli sisuliselt kadunud. Geograafiliselt vaatlen tdnapieva
Eesti sisse jadvat ala ehk toonast Eestimaad ja Pohja-Liivimaad. Kuna jalgratta varajane

ajalugu on antud seltsidega tihedalt seotud ning suures jaos algab nendega, annab nende

Y Kaherattalised Eestimaa teedel avatud mai [opuni“ (http://linnamuuseum.ee/cat-
fotomuuseum/kaherattalised-eestimaa-teedel-avatud-mai-lopuni/) [13.5.2017]

2 Ajavaod. Arimehed: Jalgrattad Eestist“ ETV 2014.

% Esna, Olaf. ,,Kuidas jalgratas muiste Parnusse veeres*. — Pérnu Postimees 17.8.2016. Lk 7.

Liloson, Kersti. ,, Ratturite unistus 1939. aastal: 15 aasta pdrast on kogu Eesti kaetud rattatee vorgustikuga “.
—AK: arvamus, kultuur 18.9.2010. (http://pluss.postimees.ee/314557/ratturite-unistus-1939-aastal-15-aasta-
parast-on-kogu-eesti-kaetud-rattatee-vorgustikuga) [14.5.2017].

Alla, Hendrik. ,,Siis, kui Eestis oli kdige rohkem rattaid maailmas iihe elaniku kohta“. — Postimees
28.8.2016. (http://kultuur.postimees.ee/3797993/siis-kui-eestis-oli-koige-rohkem-rattaid-maailmas-uhe-
elaniku-kohta) [14.5.2017]

* Oosterhuis, Harry. "Cycling, modernity and national culture”. — Social History 41:3. 2016. Lk 233-248, siin
Ik 248.



uurimine kiillaltki hea iilevaate jalgrattast, selle levikust ning sotsiaalsest tdhendusest ja
selle muutumisest 19. sajandi 16pu ja 20. sajandi algusaastate Eestis. Lisaks
jalgrattaajaloole annab uurimus tagasihoidliku panuse seltsinduse ajaloosse, mis on antud
perioodis ebapiisavalt kisitletud ning ka spordi sotsiaal- ja kultuuriajaloosse, mis samuti

Eestis seni peaaegu téiesti kisitlemata on.

1. Uurimusseis

Eesti ulatuslikumad wuuringud jalgrattaajaloost on 1dbi viidud spordiajaloo
kontekstis. 1986. aastal on avaldatud Heino Kaski koostatud kogumik ,,100 aastat
jalgrattasporti Eestis“, kus Harald Mé&har annab monel lehekiiljel pogusa iilevaate
jalgrattaspordist Eestis selle algusest 1880ndatel kuni 1920ndateni.’> Pdhjalikum, aga
iildjoontes sarnane on ka Tiit Lidne kirjutatud ,,120 aastat jalgrattasporti Eestis* aastast
2006.° Viimast saabki pidada seni kdige pohjalikumaks Eesti jalgrattaajaloo kisitluseks,
millele sellisena ka enim viidatakse. Antud teosed annavad suurepérase iilevaate Eesti
jalgrattaspordist ja selle saavutustest, kuid ei ole kuigi usaldusvairsed jalgrattaajaloo
kisitlused. Nende fookuses on saavutussport, iildiselt puuduvad viited allikatele ning
esineb ka moningaid faktivigu.

Seni ainuke Eesti jalgrattaajaloo akadeemiline késitlus "Riding toward the Civil
Society: Bicycle in Nineteenth-Century Estonia”, parineb 2011. aastast soomlase Mikko
Kyllidgineni sulest.” Kyllidineni eesmirk on vaadelda jalgrataste levikut Eestis 19. sajandil,
et vorrelda seda sarnaste protsessidega Soomes. Selleks vaatleb ta ennekdike Tartu
jalgrattaseltsi Dorpater Velocipedisten-Club (Tartu Jalgratturite Klubi), pohinedes 1898.
aastal sama seltsi poolt asutamise juubeli puhul avaldatud tegevuse kroonikale.® Lisaks
kasitleb ta ka eestlaste jalgrattaseltse — Saadjérve Jalgrattasditjate Seltsi ning Taarat ja
Kalevit. Kyllidinen leiab, et Eesti ja Soome varajane jalgratta ajalugu erineb selle poolest,
et eestlaste jalgrattaseltsid aitasid kaasa kodanikuiihiskonna kujunemisele, milletaolist
néhtust Kyllidinen Soomes ei ndinud. Lisaks mainitud kroonikale toetub Kyllidinen olulisel

maidral, isedranis eestlaste seltse késitledes, Mihari ja Ldidne ning ka jirgmisena

5 Mabhar, Harald. ,, Algusest kuni... . — ,, 100 aastat jalgrattasporti Eestis “. Koostanud Kask, Heino. Eesti
Raamat. Tallinn. 1986. Lk 7-12.

® Ladne, Tiit. ,,120 aastat jalgrattasporti Eestis. Puffet Invest. Tallinn. 2006.

" Kyllidinen, Mikko. "Riding toward the Civil Society: Bicycle in Nineteenth-Century Estonia". — Baltic
Journal of European Studies. Tallinn University of Technology. Vol. 1, no. 1(9). 2011. Lk 294-306.

® Kieseritzky, Siegfried von. "Festschrift zur 10-jahrigen Stiftungsfeier des Jurjewer Radfahrer-Vereins 1888-
1898". Schnakenburg's Buchdruckerei. Tartu 1898.
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késiteldavale Piisangi ja Maidlo toole. Kyllidineni késitlus tugineb ennekdike seltsidele,
kuid vastavad allikad jddvad tihekiilgseteks ning ebausaldusviirseteks, kuna pdhinetud on
ennekodike varasematele mitteakadeemilistele késitlustele ning seetdttu on algallikad
suuresti mittekontrollitavad. Ka selles t66s esineb iiksikuid véikeseid, kuid tldpilti
monevorra moonutavaid faktivigu, nagu kiesolevas t66s suudan vilja tuua (Ik 14; 29).

Avaldatud on ka tdid, mis késitlevad iiksikuid eestlaste jalgrattaseltse, mis aga
ennekoike keskenduvad spordiajaloole voi kohati ka seltside kultuuritegevusele. Kalevi
spordiseltsi, mis alustas jalgrattaseltsina, on kasitletud Eugen Piisangi ja Juhan Maidlo
koostatud, 2001. aastal avaldatud viicosalises kogumikus ,,Kalev. Libi sajandi“.® Ka see
tilevaate keskendub ennekdike spordile. Kaisitlus seltsi algaastatest on kiillaltki pdgus, mis
aga ilmselt tuleneb kéttesaadavate allikate vdhesusest. Anu Sillastu on kirjutanud Spordi ja
Oliimpiamuuseumi viljaandes Sport & Muuseum 2012. aastal {ilevaate Spordiselts Taara
tegevusest.’® Tegemist on kompaktse artikliga, mis annab hea iilevaate Taara seltsi
pohilistest tegevustest ning tousudest ja mdonadest. 1981. aastal 28. oktoobril pidas Heivi
Pullerits Tartu Linnamuuseumi ajaloopdeval ettekande, milles késitles jalgrattaseltsi Taara
tegevust teatri vallas."* Ettekande kisikiri on olemas Spordi- ja Oliimpiamuuseumis.
Pulleritsu t66 annab suurepérase lilevaate Taara seltsi tegevusest teatri vallas ning seejuures
ka seltsi iildisest esiletusust ja langemisest. 1982. aastast parinevad Aleksander Nieldnderi
késikirjalised uurimused, mis késitlevad Saadjdrve jalgrattasoitjate seltsi®? ja Kriitidneri
jalgrattasoitjate seltsi Kiirus.*® Tegemist on eriti vdirtuslike tdodega, kuna Nieldnder on
uurimuse tarvis ldbi viinud intervjuusid seltsiga seotud olnud inimestega. Koiki Nieldnderi
késikirju hoitakse Spordi- ja Olimpiamuuseumis.

Seni 1dbi viidud uurimust6dd jalgrattaajaloost on valdavalt viidud 1dbi spordiajaloo
positsioonilt ning seeldbi on vihe tdhelepanu saanud selle sotsiaal- ja kultuuriajaloolised
tahud. Uksikute seltside kisitlustes on osadest seltsidest antud kiillaltki hiid iilevaateid
seltsi tegevusest, kuid seejuures on valdavalt jaddud kitsalt iihe seltsi juurde ning seltside
omavaheliste seoste ning ,,suurema pildi“ kasitlus on jaanud puudulikuks. Antud t66s

piitian panna jalgrattad ja seltsid laiemasse konteksti, mis lubaks nendega seotud protsesse

% Piisang, Eugen; Maidlo, Juhan. ,,Kalev. Libi sajandi. Esimene osa 1900-1944. Tlo. Tallinn. 2001.

10 Sillastu, Anu. ,, Tartu esimene eestlaste spordiselts Taara“. — Sport & Muuseum. Eesti Spordimuuseumi
perioodiline véljaanne. Nr 1. 2012. Lk 3-17.

1 pullerits, Heivi. ,, Taara seltsi osa Eesti realistliku teatri kujunemises. Ettekanne Tartu linnamuuseumi
ajaloopdeval 28. oktoobril 1981. “ Kasikiri Anu Sillastu kdes. 1981.

12 Nielinder, Aleksander. ,, Saadjdrve jalgrattaséitjate selts “. Kisikiri Eesti Spordi- ja Oliimpiamuuseumis.
1982. ESM Fp 747:3 KK 207/F4-1/206.

13 Nieldnder, Aleksander. ,,Jalgrattasditjate selts ,,Kiirus““. Kasikiri Eesti Spordi- ja Oliimpiamuuseumis.
1982. ESM Fp 747:2 KK 206/F4-1/205.



ja nihtusi paremini mdista. Uhtlasi soovin uute allikate kdrval tuua pdevavalgele juba
kasutatud allikaid, mis paneks jalgratta- ja jalgrattaseltside ajaloo senisest kindlamale

pinnale.

2. Allikad

Lééne-Euroopas ja Ameerikas on jalgrattaajalugu uuritud ennekdike viimase 25
aasta jooksul. Kui varasemad kisitlused keskendusid ennekdike jalgratta kui tehnoloogilise
objekti kujunemisele, siis uuemad uurimused huvituvad ennekdike kasutusmustritest ning
nende muutuste pohjustest. Levinud meetod on vorrelda jalgratta kasutuse mustrite
erinevusi erinevates riikides. Kasutasin moningaid neist enda t60s andmaks iilevaadet
rahvusvahelistest protsessidest ja kultuurinihtustest, mis puudutasid ka Eestit, aga tihtlasi
ka teetdhisena, otsimaks vélismaailma seltsitegevuse analooge Eestist.

Wiebe E. Bijker kasitles enda 1997. aastal avaldatud suunda juhtivas raamatus ,,Of
Bicycles, Bakelites, and Bulbs: Toward a Theory of Sociotechnical Change* tehnoloogia
kujunemist sotsiaalse protsessina.** Bijker arendas SCOT (Social Construction of
Technology — tehnoloogia sotsiaalne konstrueerimine) teooriat ning késitles selle erinevate
tahkude valgustamiseks jalgratta, bakelliidi (esimene kaasaegne plastik) ning
paevavalguslambi kujunemist. Tema jalgratast késitlev peatilkk annab seega suurepérase
iilevaate jalgratta tehnoloogilisest kujunemisest ning seda mdjutavatest faktoritest. Bijkeri
t00 aitab meil olulisel méiéral moista jalgratta sotsiaalset tdhendust ning ka jalgratast ennast
mojutavaid sotsiaalseid ndhtuseid ning protsesse, mistottu olen seda kasutanud ka enda
t00s. Anne Katrin Ebert on 2004. aastal avaldatud artiklis "Cycling towards the nation: the
use of the bicycle in Germany and the Netherlands, 1880-1940" vdrrelnud jalgratta
kasutust ning selle sotsiaalset kohta Hollandis ja Saksamaal.’> Seejuures paneb Ebert
olulist rdhku jalgrattaseltside tegevusel. Artikkel annab palju vaartuslikku informatsiooni
saksa ja hollandi jalgrattaseltside kohta, aga iihtlasi ka sealse jalgrattakultuuri kohta ning
on sellisena viirtuslik teetdhis otsimaks sarnaseid protsesse ka Eestis. 2013. aastal
avaldatud raamatus “Consumers, Tinkerers, Rebels: The People Who Shaped

Europe” demonstreerivad Ruth Oldenziel ja Mikael Hard, kuidas Euroopa tehnoloogilist

14 Bijker, Wiebe E. "Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs: Toward a Theory of Sociotechical Change". The MIT
Press. Cambridge, Massachusetts; London, England 1997.

!> Ebert, Anne Katrin. "Cycling towards the nation: the use of the bicycle in Germany and the Netherlands,
1880-1940 . — European Review of History: Revue européenne d'histoire. 2004, 11:3. Lk 347-364.
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kujunemist 1850ndatest kuni tinapdevani on suunatud rohujuuretasandil.’® Peatiikk
kasitleb jalgratta olulisust Euroopa kujundamisel ning ka selle marginaliseerimist auto
poolt. Muuhulgas saavad tdhelepanu jalgrattaseltsid. Laiahaardelise to6na annab see
suurepdrase iilevaate jalgratta ja ka jalgrattaseltside sotsiaalsest tdhendusest ning ka
tileeuroopalistest suundumustest. Neljas vilismaine t60, millele teistest enam toetusin, oli
2016. aastal avaldatud Harry Oosterhuisi essee “Cycling, modernity and national culture®,
milles ta annab kriitilise historiograafilise fiilevaate Lédne-Euroopa ja Ameerika
jalgrattaajaloo kasitlustest.” Ka Oosterhuisi t66 on minu jaoks oluline ennekoike laiemate
suundumuste késitlusena.

Koige olulisemaks allikaks kdesoleva uurimuse 1ébi viimisel kujunes késiteldava
ajavahemiku (ca. 1886 — 1915) perioodika. Allikate leidmiseks kasutasin ennekdike Eesti-
ja vidhesel médral ka Léti digiteeritud ajalehtede andmebaaside otsingusiisteeme. Otsisin
ennekdike jalgratastega seonduvaid, aga ka konkreetseid seltse puudutavaid
ajaleheartikleid ning kuulutusi. Viljaannetest domineerivad jalgrattaid ning jalgrattaseltse
kisitlevate artiklite suhtes Postimees ja vihesemal miéral ka niddalaleht Eesti Postimees
ning Sakala. Seoses uurimustega Saadjarve Jalgrattasoitjate Seltsist ja Kriilidneri Kiirusest,
milleks Aleksander Nieldnder kasutas samuti olulise allikana ajaleheartikleid, on ta vélja
otsinud ning triikkinud jalgratast puudutavad artiklid véiljaannetest Postimees (perioodil
1888-1909; 1913-1940), Eesti Postimees (1888-1902), Olevik (1889-1901), Sakala (1889-
1895), Linda (1895-1898), Pievaleht (1907), Uus Aeg (1902) ja Virmaline (1909).'2
Nieldnderi véljaannete ja perioodide valiku erraatilisus jadb minu jaoks siiski saladuseks.
Digiteeritud lehtede otsingusiisteem on praeguste tehnoloogiliste voimaluste juures moneti
problemaatiline ja ebausaldusvddrne ning lisaks on moned ajalehed, nagu nditeks Olevik
veel digiteerimata. Tdnu Nieldnderi suurele todle leidsin mitmeid ajaleheartikleid, mis
mulle muidu méarkamatuks oleks jadnud. Samas ei ole Nieldnder leidnud v4i pidanud
vajalikuks vilja trilkkkida kaugeltki kdike ning muuhulgas on ta vélja jitnud kuulutused,
mis on minu uurimuses olulisel kohal. Samuti pole ta vilja toonud jalgrattaseltside
tegevusi, mis ei seondu jalgrattaspordiga. Ajakirjanduslike allikate seast tOstaksin esile

1931. aastal Eesti Spordiselts Kalevi 30. aastapdeva puhul avaldatud Eesti Spordilehe

18 Oldenziel, Ruth; Hard, Mikael. “Consumers, Tinkerers, Rebels: The People Who Shaped Europe .
Palgrave Macmillan UK. New York. 2013.

7 Qosterhuis, Harry. "Cycling, modernity and national culture”. — Social History 41:3. 2016. Lk 233-248.
'8 Nieliander, Aleksander. , Eesti jalgrattasport. Artiklite kogumik (1888-1909)«. Kisikiri Eesti Spordi- ja
Oliimpiamuuseumis. 1982. ESM Fp 747:4 KK 208/F4-1/207 .

Nieldnder, Aleksander. ,,Eesti jalgrattasport. Artiklite kogumik (1913-1940)“. Késikiri Eesti Spordi- ja
Oliimpiamuuseumis. 1982. ESM Fp 747:5 KK 209/F4-1/208.
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seltsile pithendatud numbri.*®* Antud lehes kirjutasid enda milestustest mdned varajased
seltsi litkmed ning on kirjutatud ka kronoloogiline iilevaade seltsi kdekdigust. Tegemist on
ithe pohilise allikaga, kust saame informatsiooni Kalevi varajastest aastatest. Vihesel
madral olen kasutanud ka saksakeelset perioodikat, kuid keelebarjdédri tottu jdi see
tildjoontes siiski 1dbi tootamata. Kindlasti ei ole perioodika jalgratta- ja ka jalgrattaseltside
ajaloo suhtes veel ammendatud. Kahtlemata leidub veel palju uut, isedranis saksakeelses
perioodikas ning niiteks kuulutuste siistemaatiline kisitlemine voimaldaks l&bi viia
erinevaid analiiiitilisi uurimusi, mis voiksid anda palju informatsiooni jalgrataste ja nende
leviku kohta.

Trikistest kasutasin  seltside juubelite puhul vilja antud iilevaatelisi
juubeliraamatuid, mis on véartuslikud allikad, kuna pShinevad elaval mélul, aga ilmselt ka
tanaseks mitte sdilinud dokumentidel ning annavad seltside kohta palju informatsiooni,
mida mujalt ei leia. Nende seas on ka Kyllidineni kasutatud 1898. aastal Dorpater
Velocipedisten-Clubi kiimnenda aastapdeva puhul avaldatud "Festschrift zur 10-jahrigen
Stiftungsfeier des Jurjewer Radfahrer-Vereins 1888-1898".° Sarnased viljaanded on vilja
andnud ka Eestimaa spordiselts Union 1927. aastal’ ja Kalev 1921. aastal.® Lisaks
kasutasin seltside pohikirjasid, mis valgustasid nende ametlikke eesmérke ja
tegevusvaldkondi.?

Taara jalgrattaseltsi tegevuse kohta annavad hulganisti detaile osaliselt sdilinud
protokollid, mida ka selles t60s kasutasin.?* Moningaid detaile leidsin 1918. aastal saksa

okupatsioonivdimude poolt tehtud iilevaatest Tallinna seltside kohta”, 1937. aastast

19 Eesti Spordileht 29.5.1931.

2 Kieseritzky, Siegfried von. "Festschrift zur 10-jahrigen Stiftungsfeier des Jurjewer Radfahrer-Vereins
1888-1898". Schnakenburg's Buchdruckerei. Tartu 1898.

21 vEstléndischer Sport-Verein "Union" 1897-1927". Estlindische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn
1927.

2 E.S.S..Kalev*“ juubeli album 1901-1921« . \Vaba Maa. Tallinn. 1921.

23 ., Pohjuskiri Saadjdrve jalgrattasaitjate seltsile Liiwi kubermangus, Jurjewi kreisis, Saadjdrve

wallas. ** Trikitud K.S66ti juures. Tartu 1897,

., Pdrnu Eesti Jalgratta-séitjate Seltsi ,, Wambola *“ Pohjuskiri. “A.Birthani triikk. Parnu 1901.

,, Yemaswv Besenbepeckaeo Obwecmaa Benocuneoucmosw Jlooumenei. *“ [lewatus DcTiaHacKaro
I'y6epuckaro Ipasienus. Tallinn 1893.

,, Yemaev Hapecrkazo dcmonckazo Benocuneonazo Obwecmea 6b mecmeuxe Hoaxumcmans, Bezenbepacnazo
yesoa, dcmasanockou 2ybepruu. “ Tunorpadus Sctnannckaro ['yoepuckaro Ipasnenus. Tallinn 1900.

,, Yemaev Obwecmea Benocuneducmoss ,, Vuuons. ©* Tunorpadus . On. HoBuukaro. ['opoxosast 36.
Peterburg 1902.

24 ., Jurjewi rattaséitjate seltsi ,, Taara “ eestseisuse protokolliraamat 1899, 1900, 1901, 1902, 1903 ja 1904.
1211 * Eesti Spordi- ja Oliimpiamuuseumis. ESM Fp 367:6 KK 41/F4-1/41.

., Jurjewi jalgratta-séitjate seltsi ,, Taara“* séidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911. Eesti
Spordi- ja Oliimpiamuuseumis. ESM Fp 367:12 KK 47/F4-1/47.

2 TLA.196.1.175. ,,Seltside ja iihingute péhikirjad ja nende liikmete nimekirjad .
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pirineva jalgrattaid puudutava seaduseelndu seletuskirjast’® ning ka 1910. aastast
périnevast Liivimaa kuberneri kirjavahetusest seoses Pdrnu jalgrattaseltsi Vambolaga.?’
Uldjoontes jadb arhiiviallikate 14bitootamine aga edaspidiseks uurimustdoks. Uuritavast
perioodist voib seal leida hulganisti venekeelset biirokraatiat ja ametlikku kirjavahetust,
mis vOib anda tdiendavat informatsiooni jalgrattaseltside tegevuse ja jalgrattaid puudutava
seadusandluse kohta. Need allikad védrivad kahtlemata pdhjalikku uurimist, aga jdid minu
piiratud voimete ja aja tottu praeguses toos kasitlemata.

Viirtuslikku informatsiooni ennekdike jalgrattaseltside tegevuse, aga ka jalgratta

enda kohta andsid kaasaegsete milestusraamatud.?®

3. Too meetod, hiipotees ja iilesehitus

Kéesoleva t66 fookuses on jalgrattaseltsid, mis annavad aimu jalgrataste varajasest
ajaloost Eestis. Otsin vastuseid kiisimustele, millised olid Eesti jalgrattaseltsid ning mille
poolest nad {iiksteisest erinesid? Mis olid nende seltside eesmérk ja tegevus? Mis olid
nende tegevuse voimalikud tulemused ning miks jalgrattaseltside ndhtus hidbus?

To0 esimeses osas vaatlen seltside algust, mille késitlemiseks annan esmalt pogusa
iilevaate jalgratta tehnoloogilisest arenemisest, et mdista, milline on jalgratas, kui ta
Eestisse tuleb ja kuidas ta muutub. Vaatan ka jalgratast Eestis ning otsin vastuseid
kiisimustele, millal jalgratas Eestisse tuleb, millal siin levima hakkab ning mida ta
kaasaegsele inimesele tdhendab. Seejérel annan iilevaate jalgrattaseltside asutamisest, selle
ajaraamidest ja pohjustest. Seejuures joonistuvad vélja erinevat tiiiipi jalgrattaseltsid, mis
Eestis levinud olid. Viimaks vaatlen pogusalt ka jalgrattaseltside pohikirju, mis annavad
aimu jalgrattaseltside eesmarkidest.

Teises osas annan iilevaate jalgrattaseltside tegevusest spordivaldkonnas, mille olen
jaganud voOidusditudeks ning viljasditudeks. Esmalt annan aga kiillaltki skemaatilise

iilevaate ka tolleaegsest spordist {ildiselt, et jalgrattaspordi nédhtust paremini mdista.

% ERA.2075.1.454. , Jalgrataste seadus; rahvusvaheliste juhilubade omajate nimekiri*.

T EAA.296.7.3179. Lllepenncka ¢ HadabHUKaMH Ye3/10B, ToJIUIeiMericTepaMu, 00IecTBaMu
BEJIOCHIICICTOB, aBTO-U BEJIOBIA/IENbI[AMHU O BbIIAYe Pa3peLICHH sl €3/1bI Ha BEIOCHIIe/Ie U aBTOMOOMIIE .
2 Adson, Artur. ,, Neli veskit. Mdlestusi olnud aegadest, kohatud inimestest ja kdidud paikadest. Sajas
miniatuuris jutustatud . Abetryck. Vadstena 1946.

Lepp, Marta. ,, 1905. aasta romantika, jéirellained, loppvaatus “. Eesti Pdevaleht (Eesti mélu ; 18). 2010.
Esmatriikk 1922.

Rei, August. ,,Mélestusi tormiselt teelt”. Kirjastus Vaba Eesti. Stockholm 1961.

Riitli, Oskar. ,,Maélestusi lihe Eesti sugupdlve to06st ja voitlusist (1871-1949)“. Eesti Pédevaleht (Eesti mélu ;
6). 2010.



Seejarel uurin voidusoitusid — miks neid peeti, miks nad olid populaarsed ning millist moju
avaldasid. Ka véljasditude puhul uurin nendega tegelemise vdimalikke pShjuseid ja selle
kultuurilist tausta.

Kolmas osa késitleb jalgrattaseltside argisemat tegevust. Vaatlen teede, liikluse ja
seadusandluse seisukorda jalgratturi vaatevinklist ning rattaseltside tegevust olukorra
parandamiseks. Lisaks uurin jalgrattaseltside kultuurilist ja poliitilist tegevust, mis kiill
astub monevorra eemale jalgratastest, kuid méangib tllatavalt olulist rolli Eesti kultuuriloos
ja ka poliitilises ajaloos. To6 viimases osas vaatlen jalgrattaseltside 16ppu ning analiiiisin

selle voimalikke pohjuseid.
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I. Jalgrattaseltside algus

I.1. Jalgratta tehnoloogiline kujunemine

Jalgratast ei ole kunagi leiutatud, vaid see on kujunenud pika protsessi jooksul.
Kuigi jalgratas kujuneb timber ja areneb veel ténasel pdevalgi, vdib delda, et enda iildised
vormid ja omadused omandas ta 19. Sajandi 16puks. Kuna see protsess osaliselt kattub
meie kdsiteldava perioodiga, annan sellest skemaatilise iilevaate. PGhinen selleks Wiebe E.
Bijkeri raamatu “Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs: Toward a Theory of Sociotechical
Change ” jalgratast puudutavale peatiikile.?

Jalgratta vanimaks eellaseks, mille eksistentsis ajaloolased ka iihel meelel on,
peetakse 1817. aastal sakslase Karl von Draisi (1785-1851) ehitatud kaherattalist
,»jooksumasinat”, mida ta hiljem draisienneiks ehk, eestistatult, dresiiniks nimetama
hakkas. Dresiinil istus soitja kaksiratsi ning tdukas jalgadega hoogu, kusjuures esiratas oli
tiiliiritav, mis, nagu avastati, vOoimaldas nditeks maéest alla veerevat masinat tasakaalus
hoida. Von Drais piitidis enda leiutist propageerida kui pragmaatilist liiklusvahendit, aga
erinevatel pohjustel jii see 19. sajandi alguse oludes ebapraktiliseks. POgus moerdodgatus
hidbus ning dresiinidega jdid tegelema tiksikud entusiastid, kes selle ehitust aja jooksul ka
taiustasid.

1860ndatel ilmusid esimesed masinad, mille kohta julgemalt jalgratas voiks delda —
dresiinid mille esiratastele olid kinnitatud véindad, mis teenisid hellitleva nime
,kondivéristaja” (boneshaker). Kondivéristajal oli mitmeid probleeme. Nagu nimigi
vihjab, oli sdit sepistatud rattaga, millel puudus kaasaegne Shkrehv, kiillaltki konarlik.
Kuna soitja istus esirattast markimisvédrselt tagapool, pidi jalaga vénta vajutades samal
ajal kdega lenksust ,,vastu hoidma®, et mitte tahtmatult suunda muuta ja istmel tahapoole
libiseda. Kiiruse tostmiseks, aga ka vibratsiooni vidhendamiseks hakati esiratast
suurendama ning tagaratast vidiksemaks tegema, kusjuures rattur ise istus niilid peaaegu
esiratta kohal, mis tdhendab, et joudu rakendati suunaga enda alla, mitte niivord ette.
Pedaalid olid ratta kiilge fikseeritud ning rattasoitja pidi rattale hoogu andnuna ja sellele
hiipanuna pedaalid ,kinni piilidma® ning nditeks suurel kiirusel miest laskudes jalad

pedaalidelt tdstma.

Bijker. "Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs...". 1997. Lk 19-100.
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Sellisel jalgrattal istub inimene esiratta kohal kuni 1.5m kdrgusel ning tal on ainult
esipidur. Teisisdnu on sellise jalgrattaga sditmine ddrmiselt ohtlik, mistdttu sellest kujunes
noorte atleetiliste meeste ekstreemsport. Siiski leidus inimesi, kes ei olnud ei atleetilised,
mehed ega ekstreemspordihuvilised, kuid ometi soovisid soita jalgrattaga. See sundis
otsima turvalisemaid analooge. Kiillaltki levinud olid kolme- ja enamarattalised jalgrattad,
mis aga olid tunduvalt aeglasemad ning ka tundlikumad teede kvaliteedi suhtes, kuna iihe
roopa asemel soideti kahes voi koguni kolmes. Kiirusrekordeid purustasid voistlustel
,tavalised, korged rattad, mille ehitust ka pidevalt tdiustati. Kuigi jalgratta potensiaalsele
praktilisusele rShuti juba von Draisist alates, jdi see kuni madalate rataste
,voidukdiguni tildjoontes siiski ilusaks unistuseks. Nendega soitmine kdtkes endas liiga
palju ohte ning seetdttu jdi nende kasutus valdavalt spordi ja tsirkuse valdkonda.

Korged jalgrattad domineerisid 1890ndateni. 1880ndatel hakkasid pérast pikki
katsetusi jalgratta turvalisuse tostmiseks esile kerkima madalad jalgrattad, mis 90ndate
jooksul korged téielikult kdrvale torjusid. Esimene oluline tehnoloogiline uuendus, mis
kaasaegsema ilmega jalgratta voimalikuks tegi, oli kettiilekanne. Uhest kiiljest vdimaldas
see ratta suurust vdhendada, kaotamata seejuures kiirust. Teisalt sai voimalikuks teha
,vedavaks® taguratta ning ratturi taas turvaliselt kahe ratta vahele paigutada. Viiksemate
rataste puhul on jalgratas tundlikum teekvaliteedile ja vibratsioon seega suurem probleem.
Juba ,kondiviristajatele” oli kinnitatud tdiskummist rehve aga ehk olulisim muudatus
rehvikujunduses tuli 1888. aastal, mil Sotlane John Boyd Dunlop (1840-1921) patenteeris
ohkrehvid. Kuigi Dunlopi eesmirk oli luua vibreerimisvastast vahendit enda poja
kolmerattalisele jalgrattale, ilmnes, et 6hkrehvid tdstsid oluliselt ka sdidukiirust. See andis
madalatele jalgratastele selge eelise — korge jalgratas jdi suurema Ohutakistuse tdttu
aeglasemaks ning sellega kaasnev suurem risk ei tasunud ennast enam ka voidusdidu
kontekstis dra. Aja jooksul lisandusid vabakaik, paremad pidurisiisteemid, rattad muutusid

kergemaks jne.

1.2. Jalgrataste levik Eestis ja nende sotsiaalne tihendus

Esimesed jalgrattad Eestis olid, nagu ka mujal maailmas, teatavas mottes isoleeritud
ja lokaalsed kurioosumid, mis laiemalt levima ei hakanud ning haarasid inimeste

tahelepanu killaltki pdgusalt. Saksa tootjad reklaamisid enda jalgrattaid Tartu
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saksakeelsetes ajalehtes Dorptsche Zeitung juba 1869. aastal ning samal aastal sai palju
tahelepanu keegi kodanik Borck, kes oli endale jalgratta ehitanud ning sellega ringi
sditnud.® Sotsiaalse jaotumuse tottu joudsid jalgrattad esialgu vaid sakslaste teadvusesse.
Praeguste andmete juures paistab mulle, et jalgratas oli Baltimaade sakslaste seas 1869.
aasta iimbruses hetkeks ,kuum teema®, mis hajus ning tousis pdevakorda uuesti alles
1880ndate teisel poolel.

Ajakirjanduslike allikate pohjal on vdimalik maéadratleda aega, mil jalgrattad
eestlaste ehk teisisonu laiemate rahvahulkade teadvusesse hakkasid joudma ning seelébi
anda hinnanguline dateering, millal jalgrattad Eestis laiemalt levima hakkasid. 1886. aastal
teavitati Eesti Postimehe lugejaid Moskvas toimunud jalgrattavdidusdidust ning seejuures
nimetati jalgratast neljal erineval viisil: ,ratsa vanker®, ,jiseenesest iimber aetud ratas®,
,velocipede® ja ,.ratsa ratas«.3 Jargmisel aastal teatati ajalehes Sakala, et iihele Moskva
posti jaoskonnale on Kkatsetuseks antud ,kaherattaga isesditma sokutaw wanker
(Velociped)“.* Malemal juhul nieme, et rahvusvahelise ja voora nime ,,velociped* korval
anti jalgrattale Kirjeldavaid ning analooge otsivaid nimetusi, mis viitab ajakirjaniku
teadmisele, et vdga suure tdendosusega pole suurem osa lugejatest jalgratast kunagi varem
ise ndinud ega sellest ka midagi kuulnud. Sona ,jalgratas® ilmub ajalehtedes esmalt
1889ndal aastal,®® mil on kasutusel ka muud nimetused, nagu ,jalgmasin“®* vai
_ratsutuseratas*.>® Alates 1893. aastast kasutatakse vaid sdna ,jalgratas®, mille juurde
monikord lisatakse sulgudesse ,,velociped“. 1893. aasta alguses ilmuvad Postimehes
jalgratast kiitvad artiklid, kus masinat ennast selle vooruste korvalt ei kirjeldata.*® Seega on
jalgratas hakanud laiemalt levima ja saanud ajalehelugejatele tuttavaks ajavahemikus
1887.-1892. Esimesed kuulutused, kus miitiakse Shkrehvidega jalgrattaid, ilmuvad eesti
keelsetes ajalehtedes 1895. aasta maikuus.*” Ohkrehvidega jalgrattad vdimaldasid juba
kiillaltki mugavalt liigelda, mis lubab oletada, et umbes sel ajal said jalgrattad linnapildis

levinud néahtuseks.

Jalgratas oli ja jdi vaadeldaval perioodil siiski kiillaltki kalliks masinaks. 1893.

%K yllidinen. "Riding toward the Civil Society...". 2011. Lk 296-297.
31 Sega sonumid.“ — Eesti Postimees 11.10.1886. Lk 3.

%2 Wenemaalt. “ — Sakala 29.8.1887. Lk 3.

33 Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 3.6.1889. Lk 4.

¥Postimees 23.3.1889. Lk 2.

% Seda ja teist. “ — Postimees 7.10.1892. Lk 3.

% Seda ja teist. “ — Postimees 9.1.1893. Lk 2.

., Seda ja teist — Postimees 1.3.1893. Lk 2.

$"postimees 16.5.1895. Lk 4.
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aasta alguses mirgitakse selle hinnaks iile 150 rubla.*® Hobuse vdis niiteks muretseda juba
30 rubla eest.*® Samal ajal teenis Tallinna linnapea pisut iile 400, abilinnapea 125, Vana-
Roosa valla kirjutaja 12,5,** Pankjavitsa mdisa aednik-metsavaht 7% ning postipoiss 5
rubla kuus.*® Jalgrattaost oli seega mirkimisvéirne véljaminek, mida vdisid endale vaid
rahakamad inimesed lubada ja mis vdis tihti eeldada laenu votmist. Kuniks vaesem rahvas
endale jalgratast lubada ei saanud, oli see viagagi prestiizne ese ning demonstreeris korget
staatust. Ka Eesti ajakirjandusest voib leida vihjeid, et jalgratast seostatakse ,,suurte
saksadega“ vdi kdrgema haridusega inimestega.**

19. sajandi 16pus oli ratta ndol tegemist kiiresti areneva tehnoloogiaga, mis lubas
enneolematut liikumisvabadust ning siimboliseeris sellisena innovatsiooni ja progressi nii
tehnoloogilises kui ka sotsiaalses mdttes.” Seetdttu tdmbas jalgratas ligi inimesi, kes
identifitseerisid end progressiivsetena — esialgu keskklassi liberaale, aga hiljem ka niiteks
feministe ja sotsialiste.*® Progressiivsete liberaalide seas nihti jalgrattasdidus teatavas
mottes ka kasvatuslikku, moodsat kodanikku kujundavat kogemust. 19. sajandi kiireneva
linnastumise ning sotsiaalsete probleemide rigastiku hoomamatu kasvu foonil néis maailm
edasi liikuvat peadpOoritava ja kontrollimatu kiirusega. Sellises olukorras leiti, et
jalgrattasdit on mdneti analoogne moodsa hea kodanikuga — ka rattal soidetakse
enneolematu ja isegi hirmutava kiirusega, ent selle juht jaab rahulikuks ning kontrollib
enda sdiduriista. Sellise arusaama mdjukust on eriti tdheldatud Hollandis, kus jalgrattast sai
osa rahvuslikust identiteedist.*’ Itaalias kuulutasid sotsialistid, et sport, seejuures
ennekdike jalgrattasport, teeb iikskdiksest karjast tsiviliseeritud progressiivsed inimesed.*®

Optimistlikumad jalgrattaentusiastid uskusid, et peagi asendab see taielikult hobuse,
keda koigi oma vooruste juures oli vigagi kulukas iilal pidada. Ratast kiitvas Postimehe
artiklis aastast 1893 vdrdles ,,metsahdrra C.F.“ jalgratast hobusega - lisaks suuremale
Kiirusele pidas ta esimest kindlamaks ja usaldusvédarsemaks. Hobused vdisid iiksi jdetuna

parmudest ja sddskedest drritatult riistu 16hkuda voi suisa omapii koju minna. Jalgrattaga

%8 Seda ja teist.“ — Postimees 9.1.1893. Lk 2.

¥Postimees 29.9.1899. Lk 4.

0, Sénumid Tallinnast.* — Postimees 4.1.1893. Lk 3.

“postimees 20.6.1894. Lk 6.

“’Eesti Postimees 8.2.1892. Lk 4.

8 Weel postipoiste jootrahast. “ — Postimees 13.8.1892. Lk 3.

* Lébu ja teaduse jagu. “ — Sakala 16.2.1894. Lk 1.

**Qosterhuis, Harry. "Cycling, modernity and national culture”. 2016. Lk 236.

**Horton, Dave. "Social movements and the bicycle". 2006. Lk 1-7.

*"Ebert. "Cycling towards the nation...". 2004. Lk 352-356.

*®pivato, Stefano. "The bicycle as a political symbol: Italy, 1885-1955". — The International Journal of the
History of Sport, 7:2. 1990. Lk 173-187, siin Ik 179.
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aga ,,s6ida kus tahad ja kuna tahad, kas kesk 6osel ehk heledal paewal.“*® Kohati peetigi
jalgratast juba hobuse asendanuks ja probleemiks oli vaid selle kittesaadavus. Nonda
loeme 1893. aasta augustikuu Postimehest: ,,Niituseks sdidab iiks Jogewa raudteejaama
lahekonnas elaw wallawanem oma ametitalitustes ikka jalgrattaga Wiljandisse. Ei pruugi ta
selleks kauge maa taga kdimiseks oma hobuselooma waewata, ei ka jala kdimisega ennast
kurnata. Kui jalgrattad odawamad, sarnastel kordadel tarwitataks neid tdesti wéga
sagedasti.«*

Sajandivahetuse paiku hakkas jalgratta hind langema ning selle tarvitamine laiemalt
levima. Jalgratta hinna languse taga oli suuresti asjaolu, et turule hakkasid ilmuma
kasutatud jalgrattad, mis ei olnud enam lootusetult vananenud mudelid (néiteks kdrged).
Ehk veel enam langetas jalgrataste hinda aina laienev masstootmine Lédnemaades.
Ameerikas toodeti jalgrattaid kohaliku turu jaoks liialt palju ning neid eksporditi
hadakorras odavalt Euroopasse, mis omakorda hinda oluliselt langetas.”® Sdjaeelsctel
aastatel vois kasutatud jalgratta osta juba 40-65 rubla eest.”® Seetdttu hakkas jalgratas
tasapisi laiema rahva hulgas levima ning seda kasutati aina enam iildise transpordi ja
igapdevaste toimingute tarvis. Jalgratta kéttesaadavuse ja praktilise kasutuse laienemisega
monevorra hajusid sellele omistatud siimboolsed védrtused — see ei olnud enam prestiizne
ega ka tehnoloogilise progressi esirind. Uueks prestiizseks innovatsioonikaubaks, millel
ennast pedaale tallavast ,,po6blist™ eristada, sai motoriseeritud transport — mootorrattad ja
autod.>® Olgu mirgitud, et prestiiZi langusele vaatamata oli jalgratta kasutus ja nende hulk
Eestis pideval tousuteel ning sddadevahelise perioodi 10puks soitis Eesti teedel jalgrattaid

umbes sama palju kui hobusdidukeid ning kordades rohkem kui mootorsidukeid.*

1.3. Jalgrattaseltside asutamine

Esimene jalgrattaselts asutati Uhendkuningriikides 1878. aastal ning sai nimeks

British Cyclists' Touring Club. Sellele jargnesid seltsid Ameerikas 1880., Prantsusmaal ja

¥ Seda ja teist.” — Postimees 9.1.1893. Lk 2.

%0 Sénumid Jurjewist. “ — Postimees 23.8.1893. Lk 3.

SEpert. "Cycling towards the nation...". 2004. Lk 360.

*’Piewaleht 21.3.1913. Lk 3.

>*0osterhuis. "Cycling, modernity and national culture” 2016. Ik 240.
*ERA.2075.1.454. ,, Jalgrataste seadus; rahvusvaheliste juhilubade omajate nimekiri “.
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Taanis 1881., Belgias 1882., Hollandis 1883. ning Saksamaal ja Alzeerias 1884. aastal.>
1886. aastal asutati jalgrattaselts Riias, mille pohikiri kinnitati 1887. aastal ning mis alates
1892. aastast kandis nime Riia | jalgrattaselts (Der I. Rigaer Velocipedisten-Verein).®
Huvitaval kombel ringleb Eestis jalgrattaajalugu puudutavas kirjanduses ekslik arusaam,
nagu konealune selts oleks asutatud kiimme aastat varem, 1876. aastal, mis aga ei vasta

toele.”’

Kahjuks puuduvad veenvad andmed jalgrattaseltside kohta Venemaal. Louise
McReynolds vididab enda raamatus ,,Russia at Play”, et Venemaa esimene selts asutati
Moskvas 1888. aastal,®® kuid see on ebausutav, kuna néddalaleht Eesti Postimees raagib

1.>° Lisaks

juba 1886. aastal Moskvas peetud voidusdidust ,,velocipede klubé‘ liikkmete vahe
on mdnevorra usutavam, et Venemaa esimene jalgrattaselts asutati riigi pealinnas
Peterburis.

Esimene jalgrattaselts Eestis asutati Tartus 1888. aastal. Pohikiri koostati Riia seltsi
oma pohjal, mis koos sobiva ajavahega lubab oletada, et sealt saadi jalgrattaseltsi

asutamise mdte v3i vihemalt eeskuju.®® Jargmisel aastal asutati jalgrattaselts Tallinnasse®

ning ajavahemikus 1891-1895 asutati seltsid veel Viljandis,*> Rakveres,®® Parnus,®
Paides®™ ja Vorus.®® Nendesse varajastesse jalgrattaseltsidesse koondusid iildiselt saksa
keelt konelevad linnakodanikud. Kui Pérnusse loodi 1900. aasta paiku eestlaste
jalgrattaseltsi Vambola, pdhjendati seda ajakirjanduses viitega, et kohalikku saksa seltsi
eestlasi ei lubata.’’ Kas see vastab tdele, on raske delda, aga paistab, et vdhemalt Tartu
seltsis leidub ka eestipdrase nimega isikuid, nditeks J. Riitel, kes aastatel 1893 kuni

vahemalt 1898. aastani oli seltsi juhatuse liige.68 Nahtavasti ei tahetud sinna siiski lubada

maakohtadest périt inimesi, ilmselt spetsiifilisemalt talupoegi, mis olevat pdhjustanud

®0ldenziel, Ruth; Hard, Mikael. "Consumers, Tinkerers, Rebels...". 2013. Lk 137.

rRigasche Stadtblitter fiir das Jahr 1898." Toim. Poelchau, Arthur. Druck von H. J. Hicker. Riia. 1898. Lk
54-55.

SLisne. ., 120 aastat jalgrattasporti Eestis . 2006. Lk 7-10;

Esna, Olaf. , Kuidas jalgratas muiste Pédrnusse veeres *“ — Pérnu Postimees 17.8.2016. Lk 7.

Kyllidinen. "Riding toward the Civil Society...". 2011. Lk 296-297.

%8 McReynolds Louise. "Russia at Play: Leisure Activities at the End of the Tsarist Era". Cornell University

Press. New York. 2003. Lk 96.

> Sega sénumid. “ — Eesti Postimees 11.10.1886. Lk 3.

0K jeseritzky. "Festschrift zur 10-jihrige..."”. 1898. Lk 3.

81 Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 21.3.1889. Lk 3.

62 Kodumaalt.“ — Postimees 9.12.1891. Lk 2.

63 Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 1.3.1893. Lk 3.

8 Omalt maalt. “ — Eesti Postimees 28.3.1894. Lk 3.

85 Eestimaalt. “ — Sakala 22.11.1895. Lk 3.

8 Kodumaalt.“ — Postimees 27.5.1895. Lk 3.
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Saadjirve seltsi loomise, millest riddgime allpool lihemalt.®® Tdendoliselt oli sarnane
olukord ka teistes ,,saksa“ seltsides — rahvuse alusel ilmselt ei diskrimineeritud, kiill aga
seisuse alusel. Kahtlemata oli olukord erinevates linnades erinev ning on voimalik, et
Pérnus voisid nditeks demograafilistel pdhjustel rahvuslikud vastuolud olla tunduvalt
teravamad, kui nditeks Tartus. 1890ndate 10pust alates, mil asutati eestlaste jalgrattaseltse,
hakati varasemate seltside nii6elda rahvakeelsete nimetuste juurde lisama sona ,,saksa ehk
neist said ,kohalik saksa jalgrattasoitjate selts” vOi ,,meie linna saksa jalgrattasditjate
selts“. Viidaksin, et selline seltside rahvuslik eristamine oli pigem eestlaste, mitte sakslaste
algatatud. Samas vois sona ,,saksa“ tahistada ka korget seisust, mida kalli sGiduriistaga sai
demonstreerida ja mis vois olla iiheks motiiviks asutamaks eestlaste jalgrattaseltse. limselt
oligi koige aktiivsem ja edukam ,,saksa“ selts Tartu oma, kes on jitnud hulganisti jalgi
ajakirjandusse ning avaldanud 1898. aastal juubeli puhul ka iihe mélestusraamatu
(Festschrift), mis sisaldab kiimne tegevusaasta kroonikat, rekorditetabelit, eelmise aasta
varaaruannet, juhatuse nimekirja, vdikest hulka kuulutusi ning mitut lehekiilge mdistatusi,
aforisme ja lembeluuletusi, millesse on kuidagi segatud jalgratas (lllustratsioon 1).”

1896. aastal asutati Tartust monekiimne kilometri kaugusel Saadjérves
jalgrattaselts. Selle taga oli Voldist parit kaupmees Karl Vestel, keda talupojana ei lubatud
astuda Tartu seltsi ega ka voidusoitudest osa votta. Saadjirve jalgrattasditjate seltsist sai
ajakirjanduse sonul esimene talupoegadele moeldud jalgrattaselts Vene Keisririigis, mis
viidetavalt ,iileval“ ka pisut ndutust ja kinnitamisega viivitamist pdhjustanud.”" Selts
ehitas Voldisse velodroomi, kus peeti 1897. aasta juulis avavdistlus. Mone aktiivse
tegevusaasta jdrel seltsi tegevus sisepingete ja rahaliste raskuste tagajérjel soikus ja
soidutee lammutati volgade katteks maha.”? Tartust monikiimmend kilomeetrit teisel pool
Kriitidneris asutati 1898. aastal rattasdidu selts Kiirus, kusjuures esimesed katsed seltsi
asutamiseks tehti kolm aastat varem. Kuna seltsi liikmetel polnud kuskile velodroomi
ehitada, mindi Kriitidneri mdisa omaniku parun Konstantin Johannes Konrad von Maydelli
(1844-1916) jutule, kes pisut ootamatu lahkusega andis rajatise tarvis maad. Seal lasi ta
maha raiuda metsa ning palkidest ehitada seltsimaja, lisaks andis mdisa hobuseid
chitusmaterjali veoks. Ndhtavasti asus sealt monesaja meetri kaugusel modisa korts, mis
vois olla kahtlemata majanduslikult motleva von Maydelli pohjuseks toetada ldheduses

seltsitegevuse arendamist. Selts tegutses viikese sdjast pohjustatud mdonaga kiillaltki

% Kodumaalt. “ — Postimees 23.1.1897. Lk 3.

"OKieseritzky. "Festschrift zur 10-jihrige...". 1898.

! Kodumaalt. “ — Postimees 23.1.1897. Lk 3.

"?Nielander. ,, Saadjirve jalgrattasditjate selts“. 1982. Lk 6-10.
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aktiivselt 1940. aastani ning velodroomi kasutati voistluste tarvis viimast korda 1947.
aastal.”

Teatavaks murranguks peab pidama 1898. aastat, mil asutati Tartus jalgrattaselts
Taara, mille pohikiri kinnitati jairgmisel aastal. Ajakirjanduses teatatakse, et ,,ta on meie
linna eestlaste jaoks asutatud“.’* See tihendab, et loodi rahvuslik jalgrattaselts,
milletaoliseid varem otseselt ei eksisteerinud. 1900. aastal Kinnitati Narva Eesti
jalgrattaseltsi pohikiri, 1901. aastal Parnu Vambola ja ka Kalevi oma Tallinnas. Suure
tdendosusega liigitub selliste rattaseltside hulka ka Poltsamaa Rattasdidu Armastajate
Uhisus, mille kohta aga puuduvad peale asutamisteate edasised allikad.” K&ik nad olid
asutatud jirgides Taara loodud pohimotteid, millele viitab sama pohikirja kasutamine.
Oskar Riitli (1871-1949) kirjutab enda mélestustes Taara kohta, et ,,Seltsi {ilesandeks oli
jalgrattasdidu arendamine. See oli aga ainult véliseks sildiks. Seltsi digeks tilesandeks sai
aga eesti seltskonda koguda.«’® Kalewi asutamisest meenutab Theodor Ussisoo (1878-
1959): ,,Oieti ei olnud asutajatel tdsist ega mingit kavatsust luua rattasdidu seltsi. Taheti
pigemini ellu kutsuda kultuurteadusline selts. Kuid teades, et kohalik kuberner sellist seltsi
ei kinnita, tuldi otsusele asutada puhtsportlise ilmega selts. Kubernerile teatati iihtlasi, et
loodavas sportlises seltsis meil on kavatsus ainult spordiga tegeleda, jattes kdrvale koik
muu, eriti aga poliitika, mille vastu oli suur hirm kohalikul iilemusel. Nii oli spordiseltsi
asutamine ainult linikuks neile kavatsustele, mis asutajatel tdeliselt hinges pesitsesid.«”’
Rohkemal voi vdhemal maédral need seltsid siiski jalgrattasdiduga tegelesid ning eriti
Ussisoo oeldu voib olla kergelt liialdatud, et minevikku romantiseerida. Tosi kiill, Kalev
paistab teiste seast silma vdhesema tegevusega jalgrattaspordi vallas. Nende seltside
kultuurilist ja poliitilist tegevust kisitlen hiljem pdhjalikumalt.

Moneti salapdrane on Unioni nimeline jalgrattaselts, mille peakontor asus
Peterburis, aga mille osakondi voi harukontoreid iillatavalt laiaulatuslikul piirkonnal
leidub. Nendest oOnnestus leida tdendeid Tallinnas,78 Rakveres,”® Tartus,®® Narvas,®!

Maisakiilas,®* Paides, Lihulas, Riias, Jelgavas ja Liepajas, aga ka niiteks Moskvas,

Nielinder. ,.Jalgrattasoitjate selts ,, Kiirus “*.1982. Lk 1-19.

" Kohalikud sénumid. “ — Postimees 23.1.1899. Lk 3.

" Kohalikud sénumid. “ — Postimees 23.1.1899. Lk 3.

"*Riitli. ,, Miilestusi iihe Eesti sugupdlve...“. 2010 (1964). Lk 176.

"Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpiiivilt. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 2.
8 Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 20.4.1898. Lk 3.

® Uuemad sonumid. “ — Eesti Postimees 20.5.1899. Lk 3.

8 Kohalikud sénumid. “ — Postimees 29.1.1901. Lk 3.

8 Kodumaalt.“ — Postimees 13.8.1902. Lk 3.

8 Kodumaalt. “ — Postimees 2.6.1910. Lk 5.
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Varssavis, Orjolis, Novorossiiskis ja Viciebskis.®® 1899. aastal on neil 17 osakonda ning on
voimalik, et hiljem rohkemgi.®* Samal aastal teavitas Postimees Rakvere osakonna
loomisest ning iitles Unioni kohta, et ta olevat ,iileilmline rattasditjate iihisus*.®> Tegemist
oli Saksamaa jalgrattaseltsi Allgemeine Radfahrer-Union (Uldine jalgrattaselts) haruga,
mille esimesed harukontorite alged olid Baltikumis véidetavalt juba 1892. aastal ning mis
sai ametlikult 1897. aastal Peterburis registreeritud.®® Asja tsiteeritud Theodor Ussisoo, kes
kuulus Kalevi seltsi, viitis, et Unionisse koondusid ,,sakslased, peaasjalikult kadakad*.®’
Internetipohises vene ajaloolises fotoalbumis ,,ITetepOyprckue Beaocuneauctol™ (Peterburi
jalgratturid) leidub teiste seas ka fotosid Unionist, kus mdningatel paistab taustal
saksakeelseid tekste (illustratsioon 2).*® Vaib jireldada, et tegemist oli seltsiga, mis
koondas sakslasi ning ,,iileilmlisus* piirdus suure tdendosusega Saksamaa, Austria-Ungari
ja Venemaaga. Saksamaal oli mitmete viiksemate korval kolm suurt jalgrattaseltsi —
Deutscher Radfahrer-Bund, mis tegeles valdavalt vdidusditudega, konealune Allgemeine
Radfahrer-Union, mis tegeles valdavalt jalgrattaturismiga, ning alates 1896. aastast ka
tooliste jalgrattaselts Solidaritdt. Huvipakkuv on see, et Allgemeine Radfahrer-Union négi
end progressiivse ja avameelsena ning lootis jalgrattasdiduga iiletada riigipiire ning
voimadada inimestel niha vOoraid maid, kusjuures end ,lilemddra“ voidusditudega
vaevavat Deutscher Radfahrer-Bundi siiiidistasid nad konservatiivsuses ja natsionalismis.®®
On raske oelda kuivord sellised vadrtused ja ehk ka vastuolud Eestisse kandusid. Kuna
seltsi koosseis pidi olema kohalik ning sotsiaalsed ja poliitilised olud Saksamaast erinevad
omandas selts kahtlemata vdhemalt mingil mééral teistsuguse virvingu, seda enam, et
Venemaa kontekstis oli tegemist ju seltsiga, mis koondas rahvusvdhemust. Paistab, et
Unioni enda ,illeilmlisena® reklaamimine lubab oletada, et védhemalt mingisugune
ideoloogiline raamistik seltsiga kaasa réndas.

Jalgrattaseltsid otsisid muuhulgas voimalusi iihtseks vélimuseks ja teistest
jalgratturitest voi  -seltsidest erinemiseks. Uhe vdimaluse pakkusid jalgrataste
numbrimirgid. Vastavalt 1895. aasta Tartu seadusele, mille analoogid suure tdendosusega

ka teistes linnades kehtisid, oli niidelda tavaline numbriméirk mustade numbritega valgel

%Diina Zeitung. Sport-Nachrichten. 2.2.1900 ,, Jahresbericht pro 1899 der Radfahrer-Vereinigung "Union".
Abtheilung Riga. . Lk 18-20.

84Samas. Lk 18.

% Uuemad sénumid. * — Eesti Postimees 20.5.1899. Lk 3.

8 Estlindischer Sport-Verein "Union" 1897-1927". Estlindische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn
1927. Lk 3.

8"Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpiivilt. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 2.

88 [Temepbypecrue senocuneoucmer (http://and110.ucoz.ru/SPORT/sam04.html) [11.4.2017 18:00]

8Ebert. "Cycling towards the nation....". 2004. Lk 357-358.
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pOhjal ning seltside margid valgete numbritega ,,hele-tumepunase p(N)hjal.90 Néhtavasti oli
hiljem vdimalik seltsi numbrimérgi vérvilahendustega veelgi loovamalt 1dbi kéia. Taara lasi
endale valmistada tumerohelisel taustal kuldsete numbrite ja &éreviiruga numbrirnéirgid.91
Kalev sai loa kanda sini-must-valgeid numbrimirke.®* 1910. aastal taotles Vambola
Liivimaa kubernerilt digust kasutada vene trikoloori vérvides numbrimérki (illustratsioon
3).” Lisaks numbrimirkidele olid rattaseltsidel iildiselt vormimiitsid, sellel ja rinnal seltsi
margid ning lisaks rohkemal vdi vdhemal maédral tihtne tlikond (Illustratsioon 4). See
paistab silma Taara® ja Kalevi® puhul, aga ka Unioni puhul. Asja kisitletud fotol Unionist
on 73 isikut, kellest 47 on meessoost ning neist omakorda 22 kannab iihesugust miitsi, mis
lubab oletada, et tegemist on vormimiitsiga.

Vilja joonistub neli erinevat tiiiipi jalgrattaseltsi: varajased saksa seltsid, niidelda
talupojaseltsid, rahvuslikud eestlaste seltsid ning eraldiseisvana Union. Parast 1901. aastat
enam uusi jalgrattaseltse ei loodud, kusjuures neid oli selleks ajaks asutatud peaaegu

koigisse tolleaegsetesse Eesti linnadesse (Kaart 1.).

1.4. Jalgrattaseltside pohikirjad

Kiillaltki palju on séilinud seltside pohikirjad, mis valdavalt tegelevad seltsi siseelu
juriidilise korraldamisega. Uldjuhul vdeti iile mingi varem eksisteerinud seltsi pdhikiri, mis
vastavalt vajadustele enda seltsile kohandati. Tehnilisema juura seast paistab silma
esimene, monikord ka teine paragrahv, millega sétestatakse seltsi eesmirk ja selle
saavutamise viisid. [lmselt kdige levinum ja varaseimat tiilipi pohikiri on selline, mis kehtis
Tallinna,” Rakvere® ja Saadjirve®® seltside juures. Esimese ja viimase sarnasusele viidates

voib olla kindel, et selline kehtis ka Tartu seltsis. Seega périneb see tdendoliselt Riia

% Kohalik pohjuskiri sdiduratastega sditmise kohta“ — Postimees 14.10.1895. Lk 3.

91,,Jurjewi rattasoitjate seltsi ,, Taara* eestseisuse protokolliraamat 1899...“. Lk 4.

%2Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpdivilt. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 4.

BEAA.296.7.3179 ,, I[lepenucka ¢ Havanbhukamu ye3008, nonuyeiimesicmepami, oouecmeami
8ENI0CUNEOUCMO8, ABMO-U BETI080AVETLYAMU O 8bl0AYe paspeutenuli 015 e30bl Ha 8erocuneoe u
aemomobune . LK 7-8.
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%Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpiivilt. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 4.

%TLA.196.1.175. , Seltside ja iihingute pohikirjad ja nende liikmete nimekirjad . Lk 314-317.

97,, Yemaew Besenbepeckaeo Obujecmsa Benocuneoucmosv Jlrobumenei. “ IledaTHs IcTIaHICKaro
I'y6epuckaro IIpasnenus. Tallinn. 1893.
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jalgrattaseltsilt. Pohikirja esimene paragrahv sétestab, et ,,Seltsi eesmirk on jalgratta
sOitjate liginemine, jalgratta tarwituses tdiendamine ja laiali lautamine kui siindsat,
meelepdralist ja kerget liikkumise riista. Selle tarwis paneb selts koosolekuid, wéljasoitusid
ja woidusoditusid toime.“® Teist sorti, 1902. aastal kinnitatud Unioni pohikirjas seisab, et
»Seltsi eesmérk on edendada jalgrattasporti 1dbi iihismatkade ja viljasditude, aga ka 1dbi

«l90 Taara pohikiri, milline kehtis ka Vambolas'™ ja Narva Eesti

tihiste voistluste.
jalgrattaseltsis’® ning suure tdendosusega ka Kalevis, kirjeldas enda eesmirke ja
meetodeid jargnevalt: ,,Seltsi eesmérk on jalgratta-sdidu armastajaid liksteisega ldhemalt
tutwustada, neid jalgratta-soidus tdiendada ja jalgrattaid wdimalikult laiali laotada. Selleks
otstarbeks lubatakse seltsile: a) kinniseid ruumisid ja lahtisid kohtasid jalgratta-soidu
tarwis sisseseada, niisama ka tootubasid jalgrataste kokkuseadmise ja parandamise tarwis,
b) toimepanna: wiljasditusid, c) woidusditusid, d) iihendatud wdistlusid ja e)
mitmesuguseid seaduse poolt lubatud seltskondlisi pidusid ja méngusid péile
kaardiméngu.«'%

Millised eesmérgid ilmnevad pohikirjadest? Silma torkab jalgratta levitamine
utilitaarse transpordivahendina, kusjuures varajastes pohikirjades peetakse vajalikuks
jalgratta voorusi nimetada, hiljem enam ,laiali laotamine™ pdhjendust ei vaja. Teiseks
jalgratturite sdiduoskuse tdiendamine — kahtlemata oluline olukorras, kus, erinevalt
kaasajast, inimesed ei olnud ratastel iiles kasvanud. Kolmandana paistavad silma
sotsiaalsed eesmaérgid — jalgrattaselts sai toimida ning toimiski kokkutulemise paigana ehk
klubina jalgrattasoiduga tegelevatele inimestele.

Kahtlemata oli ka pohikirjades mitte vidljendatud pohjuseid, miks jalgrattaseltse
asutati vO1 nendesse astuti. Jalgratas oli kallis ja prestiizne ese ning seetdttu oli prestiizne
ka jalgrattaselts ja tema seltskond. Kahtlemata oli rattaseltsi seltskond ka lihtsalt meeldiv
ning seltsides said kokku tulla sarnase mottemaailmaga sopruskonnad. Jalgrattaseltside
edukast tegevusest voisid olla huvitatud jalgrataste ja nende tarvete tootjad ja nendega
kauplejad. Seltsi asutamine voimaldas tegeleda jalgrattaspordiga. Jalgratas vdis

»imeriistana“ ligi tdmmata lihtsalt huvilisi ja progressientusiaste, kes sellest suuri asju

lootsid. Ning, nagu nigime, voimaldas jalgrattaseltsi varjus tegeleda asjadega, mille tarvis

%3amas. Lk 3.
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103 Jurjewi jalgratta séitjate seltsi ,, Taara* pohjuskiri. “ K.S66ti trikk. Tartu. 1899. Lk 15-16.
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selts muidu tegevusluba ei saanuks.

I1. Sporditegevus jalgrattaseltsides

11.1. Sport 19. sajandi lopul ja 20. sajandi alguses

19. sajandi alguses siinnib Saksamaal seoses Napoleoni vallutustega térganud
rahvusliku litkumisega voimlemisklubide (Turnvereine) litkumine. Tudengitest koosnevad
Klubid tegelesid Friedrich Ludwig Jahni (1778-1852) loodud voimlemise vormiga, mille
eesmirk oli tugevdada keha ja seeldbi ka vaimu ning kokkuvdttes kasvatada rahvuslikku
eneseusku. Pérast prantsuse okupatsiooni 1dppu hakkasid vodimlemisklubid kandma
liberaalseid vaateid ning taotlema Saksamaa iihendamist, mille tagajérjel nende tegevust
jduliselt piirama hakati, kusjuures ,, Turnvater (vdimlemisisa) Jahn arreteeriti.***

Samal ajal, 1819. aastal saabus Tartu Ulikooli saksa- ja itaalia keele Opetajaks
Haapsalust péarit Karl Eduard Raupach (1793-1882), kes 1814.-1817. aastal Berliinis
oppides oli osa votnud Jahni vdimlemistundidest. Tema eestvedamisel hakati 1820ndatest
aastatest ka Tartu Ulikoolis ,,turnimisega“ tegelema ning see hakkas just iilidpilaste ja
giimnasistide seas levima. 1863. ja 1864. aastal asutatakse vastavalt Tallinnas ja Tartus
esimesed vOimlemisseltsid. Alates 1860ndate 10pust hakati vOoimlemist propageerima
eestlaste seas ning eriti vajalikuks peeti selle praktiseerimist koolides. 1875. aastast
kehtestati Vene Keisririigis sdjavde vajadustest 1dhtuvalt seadus, mis ndudis, et koolides
oOpilasi kehaliselt harjutataks. See pani tugeva aluse vdimlemise kiireks levikuks ning voib
oletada, et sajandi 16puks oli enamikel koolihariduse saanud inimestel rohkem voi vdhem
meeldivaid (alates 1889. aastast ndudis seadus militaarses vormis koolivoimlemist)
kokkupuuteid voimlemise ja selle filosoofiaga.'®®

1880ndate keskpaigast alates hakkas Venemaal ja ka Eestis organiseeruma

%Meschikoff, Robert. "A History and Philosophy of Sport and Physical Education”. McGraw-Hill. New
York. 2010. Lk 179 — 184.

%5Mainla, Enn. "First Steps in Sports Teaching in Estonia”. - "People in sport history — sport history for
people: Proceedings of the ISHPES seminar”. Koostanud Voolaid, Kalle. Eesti Spordimuuseum. Tartu.
2011. Lk 142-149.
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raskejoustik ehk tdstmine ja maadlemine. 1888. aastal tuli kohtuametniku Gustav
Boesbergi (1867-1922) algatusel Tallinnas kokku spordiring, mis 1892. aastal registreeriti
kui Tallinna Vabatahtlik Atleetide Klubi. Raskejoustiklaste joudemonstratsioonid haarasid
koikjal palju tdhelepanu ning seetdttu spordiala populariseerus kiillaltki kiiresti. Iseédranis
palju innustas raskejoustikuga tegelema Eestist parit Georg Hackenschmidti (1877-1968),
Aleksander Abergi (1881-1920) ja eriti Georg Lurichi (1876-1920) tegevus ja
tdhelepanuvddrne edu vilismaal 1890ndate teisel poolel. 1897. aastal kidis Lurich
demonstratsioone andmas Tartus, millest innustatuna tuli samal aastal kokku Keha ja
Vaimu Arendamise Selts Noorus ning sellest v3is innustust saada ka Taara. Raskejoustik jii
vaadeldaval perioodil tiheks populaarseimaks spordialaks ning raskejoustiklaste
demonstratsioonid populariseerisid ka sporti iildisemalt. %

Jalgrattaspordi iliheks loogiliseimaks eeskujuks vdiks pidada ratsasporti.
Ratsaspordi juured on siigaval sdjanduses — sdjavded vajasid aina paremaid ratsanikke ja
voimekamaid hobuseid, mistdttu vOib ratsaspordi algust siduda hobuse kasutuselevotuga
so0janduses. Toeliselt massidesse viis ratsaspordi totalisaatori kasutuselevott. Totalisaator
on niidelda kihlveomasin, mis voOimaldas suurtel rahvahulkadel iiksteise vastu kihla
vedada. Vene Keisririigi esimene totalisaator (millega rahastati sdjahobuste aretamist)
alustas t60d Peterburis 1876. aastal ning osutus majanduslikult viga tulusaks, mistdttu

avati totalisaatoritega hipodroome mujalgi.*”’

Eestis avati esimene totalisaatoriga
hipodroom 1923. aastal, mistdttu voib arvata, et seniks jdi Eesti Venemaa suurlinnadele
omastest suurvdidusditudest korvale.'® Siiski peeti mingil kujul v&idusdite siinmailgi. Uks
esimesi, millest ka ajakirjandusse jélgi jadnud, toimus 1880. aasta suvel Tartus, kuhu
kutsuti osalema ,,iimberkaudu viikehobuste omanikke* ja Tartu voorimehi.'®

Lisaks on mainimisvdirne sdudmine, mille organiseerumise alguseks peetakse
Tartu sdudeklubi (Dorpater Ruder-Club) asutamist 1875. aastal. 1884. aastal asutati
soudeklubi ka Piarnus. Esimesed sdudevdistlused peeti 1883. aastal Tartus emajdel, mis ka
hulgaliselt pealtvaatajaid kogus.'® 20. sajandi alguses populariseerus kergejdustik

jooksmise, korgus- ja kaugushiippega, kivitduke ja kettaheitega jne ning esimene

19K oik, Lembit. ,, 100 aastat Eesti raskejoustikku (1888-1988)«. Eesti Entsiiklopeediakirjastus. 1996. Lk 8-
19.

Y97McReynolds. "Russia at Play...". 2003. Lk 78-82.

1987411, Kaarel. ,, Tallinna Hipodroom tihistab eeloleval laupéieval 90. juubelit*“ — Postimees 18.9.2013.
(http://sport.postimees.ee/2055988/tallinna-hipodroom-tahistab-eeloleval-laupaeval-90-juubelit)
[9.5.2017 18:00]

9w 5idussit” — Eesti Postimees 27.8.1880. Lk 4.

19A rtma, Hugo Herbert. ,,Eesti sdudespordi ajalugu®. Eesti Sudespordi Liit. Tallinn. 2001. Lk 16-19.
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kergejdustikuvdistlus peeti 1909. aastal Tartus.*™*

On oluline silmas pidada, et sonal "sport" ei olnud 19. sajandil veel tdnapédevast
voistlusele viitavat tihendust, vaid see seostus pigem iildise fiilisiliselt aktiivse ajaviitelise
tegevusega virskes dhus.'*? Vaistluste tihtsus spordis paistab tousvat sajandivahetuse

paiku ning on voimalik, et sellele on oma panuse andnud Kka jalgrattasport.

11.2. Voidusoidud

»Kell 4 p.l. pidiwad wdiduajamised algama aga juba hulk aega enne seda hakkas
inimesi Tallinna maantee dires (hullumaja ligidal) olewale sdiduteele woolama. Hakatuse
ajaks oli inimesi ligikonnas olewatel majakatustel, aia otsas ja igal kdrgemal kohal;
poisikesed lamasiwad nagu rdimed sdiduplatsi aia wéljaspoolse kraawi kaldal, kust nad
1abi aiaaugukeste koiki liikumisi silmadega nagu draneelata katsusiwad; aga ka seespool
warjawat aeda ei puudunud waatajaid - sl oli korgemal seisew waatelawa linna rikkama
seltskonna liikmeid tdis, 60, 30 ja 20 kopikalised iste- ja seisukohad kubisesiwad aina
waatehimulistest. Koik oli uudishimu jalule ajanud. Ja, uudishimu mdistab oma haigetega
{imberkaia! <!

Antud 161k pidrineb 1893. aasta augustikuisest Postimehest, mis kirjeldab Tartu
jalgrattaseltsi poolt rajatud velodroomi avavodistluse eelset dhkkonda, millele jirgneb
tiksikasjalik kirjeldus voistlustest endist. Jalgratas oli veel tehnoloogiline uudsus ning selle
Kiirus, eriti selleks harjutanud sportlaste all, oli muljetavaldav ja, nagu samas artiklis
hiljem vihjatakse, vorreldav tolleagse kiiruse kehastuse — rongiga. Lisaks oli jalgratas
kallis ja harvandhtav ning vihesed olid saanud seda katsuda, veel vdhesemad sellel sdita.
Ratas ise siinnitas uudishimu, mis need rahvamassid voidusoitudele ajasid — inimesed ei
tulnud vaatama sportlasi, vaid tehnilist imet, mis olevat vdimeline, nagu Postimees ilmselt
monele voidusdidule tuginedes viitnud, ldbima 33 versta (umbes 35km) iihe ‘[unniga.114

Esialgu toimusid voidusdidud niidelda maastikul — teede ja maanteede peal.
Uliolulise tduke jalgrattarallidele andsid velodroomid — kui pikal distantsil jalgrattarallit oli

voimalik ndha vaid mdnest iiksikust punktist, tdendoliselt finiSist, siis monesaja meetri

" Teemigi, Erlend. ,, Eesti kergejoustik 100 . TEA. Tallinn. 2009. Lk 11.
“2Epert, "Cycling towards the nation...". 2004. Lk 350.

U3 Sonumid“ — Postimees 9.8.1893. Lk 3.

W4 Seda ja teist“ — Postimees 1.3.1893. Lk 2.
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pikkusel ringrajal toimub terve vdidusdit enda ilus ja valus publiku silme all, mis andis
sellele enneolematu vaatemingulisuse. Lisaks oli vdimalik vdidusdidu ala aiaga piirata

ning huvilistelt sissepddsu eest raha kiisida. Velodroome echitati néiteks Tartusse, '

Valgasse™® ja Tallinnasse,''’ aga ka maakohtadesse, nagu niiteks Voldisse™® ja
Kriiiidnerisse™® kohalike rattaseltside poolt. Enamik seltse ehitasid endale mingisuguse
soidutee vOi -platsi, mistottu voib ka allikate puudumisel oletada, et paikades, kus oli
jalgrattaselts, oli suure tdendosusega ka mingil kujul velodroom. Need "jalgrattasoitjate
soiduteed" voi "jalgrattasoitjate aiad", olid kiillaltki suured tribiiinidega platsid, mistottu
neid kasutati laialdaselt muudekski ruumi vajavateks fritusteks. Néiteks 1911. aastal
toimus Pirnu jalgrattasditjate aias laulupidu.'?

1890ndate 10puaastatel hakati kohati taas ka véljaspool velodroome voidusdite
korraldama. Nditeks 1898. aastal toimus voOidusdit Riiast Tallinna, mille voitnu ldbis

distantsi veidi vihem, kui 24 tunniga.'?*

Pikkade distantside soitmine sai palju tdhelepanu
juba 1880ndatel, kui ajakirjanduses leiti kiillaltki tihti tarvilikuks mainida, kui keegi rattal
iillatavalt pika tee iillatavalt kiiresti dra oli sditnud.'? Pikkade distantsidega v&idusdidud
mingisid erilist rolli jalgratta vdimekuse demonstreerimisel. Uks huvitav ndide sellest
parineb Saksamaalt. Nimelt toimus seal 1892. aastal sdjavde ohvitseride osavdtul palju
tahelepanu saanud pikamaa ratsutamise voistlus Berliinist Viini. Voistlusest tahtsid osa
vOtta moned jalgratturid, keda aga sinna ei lubatud. Jargmisel aastal korraldasid kohalikud
jalgrattaseltsid koostdos ratsavoistluse eeskujul jalgrattavdidusdidu Berliinist Viini, mille
tulemusena ilmnes, et ratturid ldbisid selle maa mirkimisvéérselt kiiremini. Sellega
demonstreeriti jalgratta praktilist potensiaali ning need vdeti Saksa sjavies kasutusele.?®
Uheks vdidusditude olulisimaks funktsiooniks sai niidelda tehnoloogiate
toestamine. Nimelt andis voOidusdit hdsti aimu, kui moni tehnoloogiline uuendus
jalgrattasoitu hdlbustas. Suurepéraseks nditeks sellest on Shkkummid. Kui Laéne-Euroopas

hakkasid alates 1889. aastast ilmuma vdistlustele esimesed ohkkummidega varustatud

jalgrattad, voeti neid publiku poolt vastu naeruga, mis aga voistluse kidigus asendus

Y3 Sonumid“ — Postimees 9.8.1893. Lk 3.
1 Kodumaalt* — Postimees 11.2.1906. Lk 3.
YW Teadus. Kunst. Seltsielu. “ — Eesti Postimees 22.3.1901. Lk 2.
Y8 Saadjirve jalgrattasditjate selts “ — Postimees 18.7.1897. Lk 4.
1Nielénder. ,,Jalgrattaséitjate selts ,, Kiirus “*. 1982. Lk 2.
120 pirnuy maakonna-laulupidu “ — Postimees 21.6.1911. Lk 3.
121 Sonumid Tallinnast.“ — Postimees 16.6.1898. Lk 3.
122 Sonumid Tartust ja Tallinnast. “ — Postimees 28.5.1888. Lk 3;
,,Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 3.6.1889. Lk 4;
., Sonumid Tartust.“ — Postimees 24.6.1889. Lk 3.
123Epert. "Cycling towards the nation...". 2004. Lk 358-359.
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aplausiga. Nad olid tolleagsete arusaamade jirgi naeruvédrselt koledad, aga tuli vélja, et
ohkkumm suurendab oluliselt jalgratta kiirust.”® Lisaks tuleb silmas pidada, et
tehnoloogilised innovatsioonid, mis vdisid olla leiutatud nditeks Inglismaal, tuli suure
tdendosusega ka siin eraldi kinnistada.

19. sajandi 16pukiimnendiks kerkisid Lédne-Euroopas esile kaks konkureerivat
rehvitootjat: Dunlop ja Michelin. Just sellest konkurentsist siindis komme valjult kuulutada
iga vOidusoiduvoitu, mis ettevotte toodetud rehvidega jalgratas saavutanud. Teisisonu
kerkib seotuld tehnoloogiate toestamisega esile jalgrattarallide uus funktsioon — reklaam.'®
Rehvidelt laienes reklaamindus ratastele laiemalt: hakkavad ilmuma rattatootjate
reklaamkuulutused, kus muuseas mirgitakse dra voidetud véidusdidud (Illustratsioon 5).'%°
On viga tdoendoline, et seltsidega olid seotud jalgrataste ja selle osade tootjad, maaletoojad
ja miilijad — jalgrataste propageerimine ja reklaamimine olid nende turule tiliolulised.

1893. aasta augustikuus toimuvaks voOidusdiduks kuulutas Tartu selts lisaks
tavapdrastele  vOidusoditudele  vélja  , Talupoegade  vdidusditmise  omatehtud
ratastel“(Illustratsioon 6), mille vditjate esikolmikule lubati vastavalt 10-, 5-, ja 3-rublalist
auhinda ning lisaks veel 15-rublalist auhinda kdige paremale rattale.'?’ Vdidusdidule ilmus
kuus inimest ning Postimehes kiideti seltsi ettevotmist, mis edendavat kalli, ent véga
kasuliku masina taskupdrasemaks muutumist ja kasutuselevdtmist talupoegade poolt.'?®
Samasugune voistlus toimus veel jirgmisel aastal, mil osa vottis juba 12 vdistlej at.'?° 1895,
aastal toimus sddrane ettevotmine veel Pdrnus, mis jdi ilmselt viimaseks."® Kuigi
ajakirjanduses kirjeldati neid vdistlusi ennekdike 10bu ja nalja pakkuvatena, olid need
korraldatud pisut perspektiivikamate sihtidega. Nagu ka ettevotmist kajastavad
ajakirjanikud dra mirkisid, loodeti jalgrattast palju kasu ning et sellised vdistlused voiksid
levitada ja juurutada kommet jalgrattaid ise valmistada ja seeldbi nende hinda langetada
ning kattesaadavust tosta. PoOhjuseid selliste voistluste kadumiseks voib olla
mitmesuguseid, aga toendolisim on, et vabrikus toodetud jalgrataste hind langes sedavord,
et ise ehitamine ei olnud enam kuigi tulus.

Rattarallid méngisid tliolulist osa rattaseltside tegevuses kahel pohjusel. Esiteks oli

rattaralli suure publiku korral rahalises mottes védgagi tulus ning vdimaldas seltsil enda

12%Bijker. "Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs...". 1997. Lk 81-82.
125gamas. Ik 83.

126pgstimees 4.4.1901. Lk 4.

12Tpgstimees 19.8.1893. Lk 4.

128 Sénumid Jurjewist“ — Postimees 31.8.1893. Lk 3.

129 Kohalikud sénumid “ — Postimees 22.6.1894. Lk 4.

10 Uuemad sonumed. “ — Sakala 4.10.1895. Lk 3.
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tegevust laiendada. Teiseks oli vodidusdit ehk efektiivseim vOimalus jalgratast ja selle
voimeid rahvale demonstreerida ning selle kasutust seeldbi levitada. Jalgrattavdidusoditude
aeg jadb ennekoike 1890ndatesse aastatesse ning 20. sajandi algusaastatel see hddbub ning
hakkab taas populaarsust koguma alles 1920ndatel.**! 1903. aasta 1. septembri Postimehes
ennustatakse rattavoidusoditudele 16ppu: ,,Kui koik mérgid ei peta, siis on jalgrattaga
woiduajamine oma aja éra elanud. Ratas ei ole enam rikkama ja peenema rahwa 1obu ja
uhkuse asi, ratas saab enam wiikeste ametnikkude ja wabrikutooliste igapdewaseks
tarbeasjaks, millega nemad toole soidawad. Koik see wdiduajamise sport oli kiill
rattawabrikantide eestwdtmisel kunstliselt korgele kruwitud asi, millel loomulikku, tegelist
wadrtust ei olnud, ja millel loomulikku alust ei ole, see ei woi seista. Jalgratta ilupidude
aeg on modda; niitid tuleb kiill motorwanker, "tOss-t0ss", nagu teda wiljamaal

nimetawad. %2

11.3. Viiljasoidud

Voidusoitude korval olid teiseks oluliseks jalgrattaseltside véljundiks viljasoidud.
Ennekdike vdeti neid muidugi ette meelelahutuslikel eesmérkidel, kuid ka véljasdidud
toimivad jalgratta levitajatena. Jalgratas oli 19. sajandi 10pu maastikul pilkupiiiidev
eksentriline sdiduriist ning kahtlemata haarasid sellisena maakohtadest 1dbisdidul seal
elavate inimeste tidhelepanu. Jalgratas reklaamis sel viisil iseennast maarahva seas. Samas
peab tddema, et mitte alati ei voetud jalgrattureid sdbralikult vastu. Toendoliselt ennekdike
kuna jalgrattad hirmutasid hobuseid ning see pdhjustas kergesti konflikte. 1901. aastal
kurdetakse Saaremaa kohalikus ajalehes, et maakohtades ollakse millegiparast arvamisel,
et jalgrattasdit on illegaalne ning neid kiputakse riindama ja jalgrattaid 16hkuma.**®

19. sajand, isedranis selle 10pukiimnendid, to1 kaasa hoogsa linnastumise. Linnade
elanikkonna suurenemisega kujunesid linnad aina enam ripasteks ja kitsasteks ning aina
enam tekkis linnaelanikkonnas igatsus looduse roheluse ja avatuse jargi. Selliste uute

nduete pdhjal ehitati ka linnasid {imber avaramateks ning rajati parke. Uheks vdimaluseks

jai aga linnast vélja loodusesse minna. Sellises olukorras oli jalgratas vigagi kasulik — see

BY Hane. ,, 120 aastat jalgrattasporti Eestis “. 2006. Lk 16-26.
' Kohalikud sonumid* — Postimees 1.9.1903. Lk 3.
133 Isamaalt. — Saarlane 19.6.1901. Lk 2.
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vOimaldas linnast védlja sdita minutite jooksul, sdita ka kiillalt kaugele ning Shtul ikkagi
koju tagasi jouda. ,,Rohelises kidimine oli tegelikult levinud praktika ja selleks ei
tarvitatud vaid jalgratast, aga mindi ka jala, sdideti hobustega, rongidega ja lacvadega.
Jalgratas aga teatavas mottes avas maastiku linna {imber — sellega avastati holpsasti
kauneid kohti, kuhu hiljem teiste transpordivahenditega jirgneti. Néiteks 1903. aasta
Postimehes leitakse, et ,,Kui meie rattasoitjate wéljasoitmise kohtasid looduse-ilu poolest
waatame, siis peame Oigusega iitlema, et Tiskre rand oma limbrusega liks linna ldhedal
olewatest koige toredamatest kohtadest on. [...] Kahju, et seda ilu ainult rattasditjatel
woimalik ndha on, sest jala-inimestel oleks rohelisse minemiseks niisugune tee pikk olema.
Loodame, et tinawu suwel aurupaat ,Wenera“ seda wahet tihedamini kdima hakkab kui
minewal aastal.«***

Kui aga ,,raudruun® on toonud linnast Tiskresse, voib ju ka edasi sdita. Jalgratas toi
reisimisse seniolematu vabaduse. Rongiga oli voimalik erakordselt kiiresti edasi liikuda,
kuid reisija pidi kohanduma rongigraafikuga ning leppima sihtkohtadega, kus oli olemas
raudtee. Jalgratas aga lubas minna kdikjale, kus oli selleks sobiv tee reisijale endale sobiva
tempo ja ajastusega — see avas maastiku ja toi selle ratturi kdeulatusse, avas teatavas mottes
uue dimensiooni. Veelgi enam tdi jalgratas maastiku ratturi silmisse. Nagu kiideti
Prantsuse jalgrattaajakirjas Le Vélo 1895. aastal, saab rattur sdita piisavalt aeglaselt, et

nautida vaadet ning piisavalt kiiresti, et sellest mitte tiidineda.'*®

Jalgrattasoit 14bi kodumaa
maastiku pakkus lisaks esteetilisele ja fiilisilisele naudingule erilist rahvusromantilist
kogemust. See andis voimaluse kodumaa ilu imetleda ning t6i selle 1dhemale ja liitis seda.
Mitmete riikide jalgrattaklubid tuginesid paljuski sellisele rahvuslikule kogemusele ning
isedranis oluliseks sai see Hollandis, kus just sel pdhjusel viljasditudele erilist rohku
pandi.**®
Ka Eestis tajuti jalgrattasdidus romantikat. Uheks markantseimaks niiteks sellest on
1902. aastal avaldatud jalgrattamatka jirjejutu ,,Uhel roopal médda maad* algus, kus
toimub tileminek linnast maale jalgrattal:
»Maha jdiwad linna uued uhkesti ehitatud ja wanad wiltu wajunud miiiirid, maha
jdiwad tema kdrged wabrikute korstnad oma korgete suitsujugadega, maha jiiwad kirikute
tornid ja ristid ning tuled nende otsas, maha, kaugele selja taha, jdi miihisew, kihisew,

lehkaw ja tolmune linn. Weel kiingas, weel teine, weel kolmas, mis esimestest kdrgem, - ja

134 Sonumid Tallinnast.“ — Postimees 17.4.1903. Lk 3.
1¥0ldenziel; Hard. "Consumers, Tinkerers, Rebels...". 2013. Lk 135.
13%8Epert. "Cycling towards the nation...". 2004. Lk 352-356.

28



siis hakkab tee suure madaliku, suure oru poole alla langema, kiinka kiiiira tagast wilguwad
weel tornide ladwad, harwad, dredad suitsumiihakad, siis hakkawad nad kaduma, kaowad
wiimati jdddawalt. Waikne, kewadine kiila iimbrus on igal pool. Péddkohal on esiteks
Ohtune, siis 00ne taewas, selge ja puhas kui sinetaw siid, lahke ja Onnelik kui siiiita
lapsukese rodmus waade. Kruusatud maanteel wihiseb kerge jalgratas kiiresti edasi.
Uhesoodusel hool woolab 66sine dhk wastu, pehme kui kdige peenem puuwill, kui leige
lopmata mere wesi. Ta woolab ja karastab keha. Ahnitsedes joob teda tuksuw rind,
rodmustades wotab teda Ohetaw pale wastu. Paremal ja pahemal pool teed haljendawad
metsasalud, niidud, pdllud ja peenrad. Lilled seisawad nii rohkete kasteparlite all, et raske
kanda. K&ik on wait. Uksnes kauguses kuulub raudteerongi sdit ja ligidal jalgratta mahe,
meelepdrane wuhin. Pea aga waikib ka raudtdldade miiha - jdéb ainult jalgratta wuhin ja
kruusa tasane krudin. llus on waiksel suwesel 661 kosutawas tiksinduses, pérast kdratsewat
linna elu mahajitmist, jalgrattal sdita! Tdesti, ilus! Uhel roopal lendab ta edasi - edasi
sinetawa kauguse poole.«*¥’

1901. aastal asutatud jalgrattasoitjate selts Kalev ei huvitunud viga siigavalt
jalgrattasdidust. Nagu nédgime, oli Kalevi védidetav eesmirk eestimeelsete haritud inimeste
koondamine ning jalgrattaseltsina vormistati see kattevarjuna. Ilmselt moe pérast voi
jalgrattaseltsi tiitli digustamiseks korraldati 1902. aastal ka iiks vdidusdit,"*® aga nihtavasti
rohkem jalgratastega iildiselt end ei vaevatud. Kiill aga korraldati véljasdite, kusjuures neil

puhkudel kanti seltsi mérgiga valget, sinise ddrega miitsi ja halli iilikonda™®®

ning lisaks
muretseti seltsile spetsiaalsed, sini-must-valged numbrimirgid.**® 1931. aastal puudutas
Theodor Ussisoo ka neid véljasoite: ,,Vormis tehti ka jalgratastel viljasdite. See ei
meeldinud teistele seltsidele, eriti aga ,,Unionile*, kuhu koondusid sakslased, peaasjalikult
kadakad. Viimased ei sallinud meid ja igal kohtamisel katsusid meid salvata. Nii tdhendati
meile: ,,Der Schuster bleibe bei seinen Leisten* ning ,,Was haben die Bauern hier zu
suchen®. (,,Kingsepp, jdd oma liistude juure ja Mis on talupojal siin otsida“). Meie liikmete
poolt vastati neile viljakutsetele rahulikult: ,,Sinu isa pastlad on veel minu eeskojas«.«**
[Imselt mdjusid Kalevlased sihilikult provokatiivselt. Viljasoit jalgratastel oli neile seega
poliitiline deklaratsioon, millega taodeldi eestlasena kodanlaste hulka kuulumist, mida

demonstreerib asjaolu, et Unionlaste salvamised puudutavad seisust.

Y3738, ., Uhel roopal mééda maad* — Postimees 27.7.1902. Lk 2.

138 Kodumaalt.“ — Sakala 3.9.1902. Lk 3.

139 Teadus.Kunst.Seltsielu. “ — Eesti Postimees 7.6.1901. Lk 2.

0yssisoo, Theodor. ,, Jooni Kalevi algpdivilt. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 4-5.
*samas.
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Lidnemaades moodustatud jalgrattaseltsid 10id aktiivselt vorgustikke, mis
matkajate elu holbustaks. Solmiti kokkuleppeid hotellide ja raudteeettevotetega, et nad
Klubiliikmetele allahindlust teeks, koostati kaarte, piistitati teedele esmaabipunkte inimeste
ja jalgrataste tarvis jne. Lisaks tehti mitmeis paigus valitsuste juures aktiivset lobitdodd, et
maanteede kvaliteeti tdstetaks. Eriliselt ihaldusvdérseks kujunes Prantsusmaa klubi
liikmelisus, kuna sealsed teed olid head korras ning klubi privileegide siisteem
histiarenenud. 19. sajandi I6puaastatel tehti ka katseid moodustada rahvusvaheline klubi,
milles osalesid Uhendkuningriikide, Prantsusmaa, Belgia, Luksemburgi, Saksamaa,
Austria, Sveitsi, Itaalia, Taani, Norra, Rootsi, Ameerika Uhendriigikide ja ka Venemaa
turistiklubid. Rahvusvaheline klubi vdimaldanuks hiivesid jagada ning soodustada
piirilileseid turismireise. Ilus idee jdi aga teostamata — nditeks ei olnud see kasulik
Prantsusmaa klubile, kes naaberriikide kodanikest liikmete klubimaksust palju kasu 15ikas.
Siiski s6lmiti klubidevahelised lepingud kdikide, vélja arvatud Prantsuse, klubide vahel.**?

IImselt tegeleski Eestis kdige enam sellise vorgustiku loomisega Union. 1901.
aastal tdhistas Riia enda 700. slinnipdeva. Union kasutas juhust enda vorgustiku
demonstreerimiseks. Peterburist saadeti jalgratturitega teele Onnitluskiri, mis 14bi Narva,
Maiekiila, Viljandi, Ruhja ja Valmiera osakonnast osakonda toimetati ning 42 tunni ja 35

minutiga Riiga joudis, kusjuures artiklis mainitakse, et kaaluti esialgu teist teed.'*®

120)1denziel; Hard. "Consumers, Tinkerers, Rebels...". 2013. Lk 135-142.
Y3 Wenemaalt. Kaugemalt riigist. “ — Postimees 16.6.1901. Lk 2-3.
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I11. Argitegevus jalgrattaseltsides

I11.1. Soiduteed ja liikluskorraldus

Jalgratas on ilma sdiduteeta kiillaltki kasutu riistapuu, mis liiklejale on pigem
koormaks kui abiks. Seetdttu on ootuspidrane, et jalgrattaseltsid teede kvaliteedi
parandamisele tdhelepanu pdorasid. Eesti linnadele oli sajandivahetusel ja kohati ka 20.
sajandi keskpaigaks iseloomulik, et suurema liikluskoormusega linna keskus oli kiillaltki
histi sillutatud, aga keskusest véljaspool oli sillutis kehvem vo6i puudus iildse.
Linnasiidametele oli omaseim munakivitee, aga ka kallim parkettkividest, ehk tahutud
pinnaga graniitkividest laotud sillutis. Lisaks rajati, iildiselt véljaspool linnakeskuseid,
kruusa- ja pinnasteid. Need olid ehk kdige levinumad, millel oli ideaaloludes ka koige
mugavam ratta ja ka vankriga sdita, kuid méirja ilmaga ldksid need poriseks ning kuivaga
tolmavaks. Lisaks ehitati, jillegi pigem linnade keskustesse, konniteid, milleks kasutati
graniit- voi paeplaate ning kohati ka telliseid.*** Konniteedel, kus pind tavaliselt kdige
meeldivamalt sile ja kindel, oli jalgrattaga sditmine iildjuhul siiski rangelt keelatud.'*
Maakohtade sillutamata maanteede seisukorda jalgratturi vaatevinklist on enda mélestustes
kiillaltki vérvikalt kirjeldanud luuletaja ja nditekirjanik Artur Adson (1889-1977): ,,Sdita
sai vaid noil kitsastel ribadel tee dirtel, kus iihel pool haigutas maanteekraav, teisel pool
kimbutas sind vankriratta siigav roobas. Roopaserva ning kraavijarsaku vahele jéi koigest
moni 6-8 tolli sdidu laiust, vahel ka kodigest noatera kitsune ribakene. Balanseeri siis sellel!
Vali siis, kas lennata kraavi voi sattuda roopapohja, millele jargneb takerdumine ja rattalt
mahahiipp. [...] Vdndaga v0id tdugata vastu teeddrset raudkivi; uhke méest allasdit vOib
takerduda méaealusesse liiva ning 10ppeda jargneva uperkuudiga.“146
Mitmetes riikides avaldasid sealsed jalgrattaseltsid edukalt survet parandamaks

147

teede kvaliteeti ning lubamaks jalgrattureid neid kasutada.”™" Kuivord Eestis jalgrattaseltsid

teede parandamiseks erinevaid administratiiviiksuseid tiilitasid ei kajastu olemasolevas

144 akhoff, Marju. ,, Ajaloolised teekatendid linnades “. Bakalaureuset66. Eesti Kunstiakadeemia
kunstikultuuri teaduskond, muinsuskaitse ja konserveerimise osakond. Tallinn 2016. Lk 11-13.
“SKieseritzky. "Festschrift zur 10-jihrige...”. 1898. Lk 6.
"Orts-Statut iiber das Velocipedfahren auf den Strafien und offentlichen Pldtzen in der Stadt Pernau." —
JIndnsaackue rydoepHckue Benomoctu. Livlandische Gouvernements-Zeitung 20.6.1894. Lk 3.
“°Adson. ,, Neli veskit...". 1946. Lk 169-170.
1%701denziel; Hard. "Consumers, Tinkerers, Rebels...". 2013. Lk 137-138.
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materjalis. Tartust on teada juhus, kus sealne saksa selts Jurjewer Radfahrer-Verein
jalgrataste tarvis teed ehitas. Nimelt saatis konealune selts 1899. aastal dsjaasutatud Taara
seltsile kirja, milles palus rahalist toetust, et ehitada jalgratturitele laudteed halvasti
priigitatud (sillutatud) teedele. Taara cestseisus otsustas, et tegemist oli igati kasuliku
ettepanekuga, mistottu ettevotmist toetati ja saksa seltsile anti otsusest kirjalik eestikeelne

vastus.#®

Nédalate pdrast podrduti Taara poole uuesti ning paluti konkreetsemat vastust
toetuse ulatusest, mille peale Taara lubas ettevotmist toetada tagasihoidliku 100 rublaga,
kuna neil noore seltsina rohkemaga polnud vdimalik panustada.** Paistab, et Taara oli tee
ehitamise suhtes kiillaltki passiivne ja ka edaspidi ei paista silma, et Taaras linnateede
seisukord probleemina esile kerkiks. Selline passiivsus vois tuleneda sellest, et juba
kiimme aastat tegutsenud saksa selts sellega rohkem voi vihem edukalt juba tegeles.

Liilitumine liiklusesse ei tulnud jalgratturitele valutult. Uks suuremaid vastuolusid
stinnitavaid probleeme oli asjaolu, et hobused kartsid jalgrattaid. Taaskord illustreerib
olukorda suureparaselt Artur Adson: ,,Aga kui tema noor hobune ldhenevast ratturist
perutama hakkab, siis on kiill hea, kui rattamees juba varakult oma masinast maha ronib ja
selle hobusepeletise kraavikallaku taha dra peidab, et hobune enam ei kardaks. Seda teenet
hobuseomanik ei hinda [...].“™*° 1910. aasta alguses oli Tallinnas kohtuliku uurimise all
juhtum, kus Tuudi mdisa omanik Konstantin von Rennenkampf tema tdllast mddduvaid
jalgrattureid, neid muuhulgas sinatades sdimas ja neile kepiga peksa lubas anda, kuna
viimased olid ratastelt maha tulnud tema hinnangul liiga ldhedal ning hirmutasid sellega
ohtlikul moel hobuseid.™

Olulist rolli konfliktide lahendamiseks maéangisid jalgrattaliiklust reguleerivad
seadused. Esimesed teadaolevad jalgrattaliiklust puudutavad reguleeringud péarinenevad
1890. ja 1891. aastast — esimesega keelas Tartu politsei linna kdnniteedel rattaga sdita ja
nendega seal kondida'®? ning teisega keelas politsei rattasdidu linna teedel ja platsidel
iildiselt.™®® 1894. aastal kehtestati Pérnus jalgrattasditu reguleeriv seadus, millega
madratleti kohad, kus jalgrattaga soita ei tohi, kehtestati teatavad ohutusnduded ja

paremakdéeline liiklus ning eksamikomisjon, mis koosnes kohalikust pristavist (korge

politseiametnik), linnavalitsuse esindajast ja kohaliku seltsi esimehest. Eksamikomisjon

148,,Jurjewi rattasoitjate seltsi ,, Taara “ eestseisuse protokolliraamat 1899, 1900, 1901, 1902, 1903 ja 1904.
1211 . Lk 12p.

1993amas. Lk 25.

YOAdson. ,, Neli veskit... . 1946. Lk 169.

11 Kohtukoda. “ — Pdewaleht 8.2.1910. Lk 3.

B2Kieseritzky. ,, Festschrift zur 10-jihrige... . 1898. Lk 6.

135amas. Lk 9.
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kontrollis jalgratturite sdiduoskust ning véljastas eksami eduka sooritamise korral
numbrimirgi rattale ning ka sdiduloa, mida rattur endaga kaasas pidi kandma.™* Kindlasti
ei olnud tegemist Tartu 1890. ja 1891. aasta keeluseaduse kasutuselevotuga Parnus, nagu
seda on tdlgendanud Kyllidinen.'*® 1895. aastal kehtestati Pirnu seaduse analoog ka Tartus
ning suure tdendosusega kehtestati selliseid ka teistes Eesti linnades.™® Taara seltsis loodi
jalgrattasdiduga tegelemiseks spetsiaalne sdidukomisjon, mille protokollides on 1899.
aastast sdilinud sdidueksami ldbimiseks kehtestatud nduded: ,,1. Peale hiippamine, edasi
sditmine ja maha astumine. 2. Umber pddramine ja teist kiitt sditmine — esimase punkti
ndudetega. 3. Ringi sdit iihe kdega,- parema nink pahema kéega kinni hoides ja teretamine
soidu piail. 4. Nummer kaheksa tegemine ja siiraviira sditmine. 5. Kitsast kohast 1dbi
sditmine.“*’ Olgu deldud, et eksamil porumist tuli ette.**® Jalgrattaliikluse reguleerimisega
said ratturid teatavas mdttes seaduse poolt tunnustatud liiklejaiks. Uhtlasi ei olnud ohtlikult
liikklev rattur enam elav ndide jalgratta sobimatusest liiklusesse, vaid seadust rikkuv
jalgrattur, kellel ei olnud sdiduluba véi ei vddrinud seda. Jalgrattaseltside kaasamine
sdidukomisjonidesse annab marku, et nad ridkisid nende seaduste loomisel kaasa.

Uheks olulisimaks iilesandeks, millega jalgrattaseltsid pidid tegelema oli
jalgrattasdidu Opetamine, mis tdusis varasemast veel enam pédevakorda sodidudigust
ndudvate seaduste kehtestamisel. Selle tarvis korraldati sdidutunde ning loodi sdiduplatse,
kus siledal pinnal ilma ennast voi teisi ohustamata sditmist dppida. 1894. aastal hakkas
Jurjewer Radfahrer-Verein eraldi sdidutunde naistele korraldama™® ning sama tegi hiljem

ka Taara.®°

Uldiselt muretsesid seltsid endale viikese hulga rattaid, millel inimesed voi
seltsilitkmed Oppida saaks. Jurjewer Radfahrer-Vereini esimene ettevotmine oli sdidutund
1888. aasta 1. novembril, kuhu oli tulnud 34 litkmest 27, et sdita seltsi kahe rattaga. Suure
huvi tottu muretseti jargmise aasta alguses Riiast kolmas.’® See tihendab, et seltsi
litkkmeskond vdhemalt enamuses jalgratast ei omanud ning sellega sdita ei osanud. 1903.
aasta alguseks loetleb Taara sdidukomisjon enda sdidurattaid kokku kuus, millest iiks on

ilmselt kdrge "vana moodi raudratas", iiks kahe inimese ratas ning iiks "sdiduharjutuse

YOrts-Statut iiber das Velocipedfahren auf den Strafien und ffentlichen Plitzen in der Stadt Pernau.” —

JIndnsaackue rydepHckue Benomoctu. Livlandische Gouvernements-Zeitung 20.6.1894. Lk 3.
K ylliginen. “Riding toward the Civil Society...". 2011. Lk 299.
156 Kohalik pohjuskiri sdiduratastega sditmise kohta“ — Postimees 14.10.1895. Lk 3.
7 Jurjewi jalgratta-séitjate seltsi ,, Taara sidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911.“. Lk 1.
8samas. Lk 2.
ng,,Kirjandus. Seltsielu. Segasonumeid“ — Olewik 13.6.1894. Lk 538.
100 Jurjewi jalgratta-séitjate seltsi ,, Taara * sdidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911.“. Lk 1p.
lKjeseritzky. "Festschrift zur 10-jihrigen...". 1898. Lk 3-4.
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masin", mille tipsem olemus kahjuks saladuseks jaab.'%?

111.2. Kultuur ja poliitika rattaseltsides

Tolleaegsed  seltsid  toimisid  muuhulgas  seltsiliikmete  klubide ja
meelelahutusasutustena, vaatamata seltsi tegevusvaldkonnale. See tingis olukorra, kus
rattaseltsid said tegeleda néiteks koorilaulu, nditekunsti, hariduse, aga kohati mingil mééral
ka poliitikaga. Teatava ekstreemsuseni ldksid sellega Kalev Tallinnas ja Taara Tartus,
mistottu kdesolev peatiikk keskendub eelkdige just nende tegevusele. Suure tdendosusega
toimisid sarnaselt ka Narva Eesti jalgratturite selts ning Vambola Parnus, kuid nende kohta
puuduvad allikad, mille pohjal seda tdie kindlusega véita. Taara ja Kalev olid asutatud
uudsetes poliitilistes oludes. 1890ndate teisel poolel taaselustus 1880ndate alguses
hddbunud rahvuslik liikkumine. Seda rahvusliikumise uut hoogustumist tuntakse Tartu
Renessansina ning selle algust markeerib 1896. aasta, mil Jaan Tonisson (1868-19417) sali
ajalehe Postimees omanikuks ja peatoimetajaks. Tonisson hakkas propageerima
rahvuslikke ideid ning temast sai mneks ajaks rahvusliku liikkumise vaieldamatu liider.'®®

Uks markantsemaid tegelasi, kes oli nii Taara, kui ka Kaleviga tihedalt seotud, on
Mihkel Martna (1860-1934). Martna oli talupoeglikku péritolu, end maalrina iiles to6tanud
mees ning sellisena Tartu iiks joukamaid eestlasi. Ta oli tugevalt mojutatud sotsialismist
ning 1890ndatel koondas ta enda timber vastava noorte haritlaste ringkonna, kes otsisid
vOimalusi enda vaadete levitamiseks ja rahva harimiseks.*® Teine seltskond, kes moneti
sarnastel sihtidel tootasid oli {ihe eestvedaja Jiiri Jaaksoni (1870-1942) jirgi kutsutud
Jaaksoonia vO1 Jaaksonlased. Tegemist oli mitteametliku riihmitusega, kellele mingil
pdhjusel ei olnud Eesti Ulidpilasselts meeltmddda voi keda sinna erinevatel pdhjustel vastu
ei vdetud. Vast tuntuim jaaksonlane oli Konstantin Pits (1874-1956), keda ei vdetud EUS-
1, kuna ta oli ristitud digeusku. Ka jaaksonlased otsisid voimalust rahvaga suhtlemiseks
ning nende harimiseks. 1897. aastal suudeti end kehtestada Vanemuises — jaaksonlasest

Jaan Hanserist (1859-?) sai esimees ning Mihkel Martnast seltsi abiesimees, mida vdiks

162 Jurjewi jalgratta-séitjate seltsi ,, Taara“ sdidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911. <. LK
18p.

163 Eesti ajalugu V. Péirisorjuse kaotamisest Vabadussojani. “ Peatoimetaja Vahtre, Sulev. llmamaa. Tartu
2010. Lk 348-349.

%4 uuli, Olaf. , Mihkel Martna. Eesti vasakpoolse sotsiaaldemokraatia teerajaja* Mihkel Martna Fond.
Tallinn 2007. Lk 3-6.
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tinglikult pidada nende kahe grupi mingis ulatuses liitumiseks.'® Vanemuise juhatus

% Jaaksonlased ja Martna ring votsid aktiivselt osa

muutus juba jirgmine aasta.!
karskusseltsi Karskuse Sober konedhtutest ning Oskar Riitli sonul asutaski Taara
,Karskuse Sobra intelligents* eesotsas Mihkel Martnaga.*®’

Kui uskuda Theodor Ussisoo ja Oskar Riitli véiteid, et Kalevi ja Taara tegelik
eesmirk ei olnud tegeleda jalgratastega, vaid koondada eestlasi ning tegeleda eesti
kultuuriga, kerkib kiisimus, miks neid seltse siiski vaja oli? Taolisi kultuuriseltse juba oli,
markimisvadrseimatena neist néiteks 1865. aastal asutatud Vanemuine Tartus ja Estonia
Tallinnas.'® 1930. aastal kirjutatakse ajalehes Waba Maa, et Taara oli peaasjalikult
radikaalsemate waadetega haritlaste koonduskohaks.’®® Ilmselt ei sobinud Vanemuine ja
Karskuse Sober nende radikaalsemate vaadetega haritlaste jaoks, millest annab aimu
asjaolu, et moni kuu pérast asutamist tdheldatakse Postimehes, et ,,,,Taara“ leiab ime-elavat

osawdtmist, sest pracgu on seltsil juba ligemale sada liiget.“!"

1900. aasta 1opuks oli neil
248 liiget.'™ Vordluseks — Karskuse Sobras oli 1897. aastal 90 liiget ning Vanemuises
1898. aastal 239 liiget.'"? Seetdttu voib arvata, et Taara tditis mingi seni tithja olulise nisi.
Ka Kalev toob Tallinna seltsielusse uuendusi. Tallinna Eesti kultuuriseltsid Estonia ja
Lootus nimelt keskenduvat 16bude pakkumisele ning sellega mitte rahulduv eestlastest
intelligents ldks saksa seltsidesse ning Kalevi eesmérk oli oma intelligents ,tagasi
voita®.'™ On miarkimist vart, et vahemalt Kalevisse voeti salajase hééletuse teel vastu vaid
peenemat*, kerget t66d tegevat ja puhtalt riides kdivat rahvast.!™

Taara hakkas jalgrattasdidu korvalt aktiivselt arendama kultuurilist ja hariduslikku
tegevust. 1900. aasta aastaaruandes antakse teada, et selts korraldas aasta jooksul peale
rattasdiduga seonduva ,,13 perekonna-, muusika- ja kirjandusedhtut ; 4 ndokattepidu ; 7

tantsudhtut 5 aiapidu muusikaga ja talwe ajal on igal kolmapdewal kdnedhtuid

S Aru, Krista. ,, Konstantin Pits ja ,, Teatajad ““. Kogumikust ,, Konstantin Pitsi tegevusest“, koostanud
Arjakas, Kiillo. MTU Konstantin Pitsi Muuseum. Tallinn 2001. Lk 23-53, siin 26-27.

166,,Lehekiilg Eesti seltsielust. II. “ — Postimees 10.7.1900. Lk 1.

TRiitli. ,, Miilestusi iihe Eesti sugupdlve...“. 2010 (1964). Lk 175.

188 Festi ajalugu V... . 2010. Lk 239.

189 Johannes Leopold Jiirgens 60-aastane“ — \Waba Maa 4.10.1930. Lk 8.

110 Omalt maalt. “ — Eesti Postimees 1.4.1899. Lk 2.

"L Kohalikud sénumid.* — Postimees 14.2.1901. Lk 3.

Y?Hackmann, Jérg. "Die Vereinstopographie Dorpats” — "Vereinskultur und Zivilgesellschaft in
Nordosteuropa : regionale Spezifik und europdische Zusammenhénge - Associational culture and civil
society in North Eastern Europe : regional features and the European context". Koostanud Hackmann,
Jorg. Bohlau Verlag. Kéln. 2012. Lk 95-128, siin 1k 112-113.

3Karlson, Ferdinand ,, E.S.S. ,, Kalevi“ siinnipidu *“ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 2.

14 E.S.S. , Kalev* juubeli album 1901-1921“ . VVaba Maa. Tallinn. 1921. Lk 4.
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d «175

labirdadkimisega peetu Muuhulgas sai Taara majast ja aiast Jaama tdnaval Tartu iiks

176 p3llumeeste Seltsi

178

olulisimaid kultuurikeskuseid, mida uiiriti néiteks kontsertide,
niituse’’’ ja muude iirituste tarvis. Seltsil oli muuhulgas ka oma orkester.'”® Olulisimaks
valjundiks said konedhtud, mida korraldati Karskuse Sobra eeskujul ning mida ka Tartu
teistes seltsides ette voeti, mida aga Taara teistest tihedamini tegi — iga kolmapéaeva ohtul.
Koneodhtute iilesehitus oli jargmine: esmalt tegi keegi asja tundev inimene ettekande

iildjuhul ménel loodusteaduslikul teemal, nagu nditeks ,,pilvede siindimine**”® voi

»Aluminiumist, selle selle walmistamisest ja walmistamise taienemisest*,*® aga ka néiteks

LAafrika ja India oludest-,**"

millele jérgnes kiisimustele vastamise ring. Kiisimusi sai
esitada suusonaliselt, nditeks késitletud teema iile, aga ka anoniitimselt kirjalikult ning need
viisid tihtilugu laiemate arutelude ja isegi vaidlusteni.*®

Neid konedhtuid on enda mélestustes eriti korgelt hinnanud poliitik ja diplomaat
August Rei (1886-1963), kes giimnasistina neist aktiivselt osa vottis: ,,Need vaidlused olid
selleks erakordselt sobivaks vahendiks, et arendada kuulajais Kriitilise motlemise voimet,
samuti kui vaidlusist osavotjais oskust oma arvamisi ja seisukohti tabavalt viljendada ja
edukalt kaitsta. Rahvas, kelle ridades on rohkesti inimesi, kes on harjunud iseseisvalt
kaaluma iga kiisimust ja kriitiliselt hindama iga asja omaenda moistusega, ei lase end
kergesti rahvustada. Sellisel rahval on kiillalt sisemist vaimset joudu, et osutada visa ja
edukat vastupanu kdigile selliseile valitsusvdimude katseile.“*® Rei seostab nende
konedhtutega rohkem v&i vihem otseselt enda ja oma kaaslaste poliitilis-intellektuaalset
viljakujunemist, kelle seas ta nimetab néiteks luuletajat ja kirjandusteadlast Gustav Suitsu
(1883-1956), vabariigiaegseid kdrgeid poliitikuid Johann Kukke (1885-1942) ja Jaan
Hiinersoni (1882-1942) ning Anton Hansen Tammsaaret (1878-1940).%*

Konedhtutel olid tooniandvaimaks Jaan Tdnissonist vasemal seisvad avaliku elu

tegelased*®

ning ilmselt ka pigem Teataja ja Péitsu suuna toetajad. See vastuolu ilmnes
1902. aastal. 13.-15. veebruaril avaldas Postimees kolmeosalise polemiseeriva artikli

»Koned ja kihutus®, kust ndhtub, et Postimehe ringkond tunneb, et neid nendel

8 Kohalikud sénumid. “ — Postimees 14.2.1901. Lk 3.

Y8 Kohalikud sénumid. “ — Postimees 18.1.1900. Lk 3.
postimees 20.7.1899. Lk 4.

18postimees 10.3.1900. Lk 4.

179,,Jurjewi rattaséitjate seltsi ,, Taara* eestseisuse protokolliraamat 1899... ““. LK 55.
180 Koned ja Kihutus. I.“ — Postimees 13.2.1902. Lk 3.

181 Teadus. Kunst. Seltsielu.“ — Eesti Postimees 25.1.1901. Lk 3.
182Rei. ,, Miilestusi tormiselt teelt . 1961. Lk 20-21.

185amas. Lk 21.

1845amas. Ik 20-26.

1855amas. Ik 21-22.
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koosolekutel riinnatakse ja et nende vastu kihutustood tehakse. Muuseas kirjutatakse, et
Postimees ei ole Taara eestseisuse soovil noist Ohtutest juttu teinud, aga niilid on
eestseisusega ligildhedases kokkupuutes olev Teataja sellest kirjutanud — ja Kirjutanud
valesti.'®® Samal aastal, voimalik, et Postimehe tegevuse mojul keelas Liivimaa Kuberner
Taaras konedhtute pidamise.’®” Konedhtute tihtsust Taara jaoks rohutab asjaolu, et 1905.
aasta oktoobris saabunud ,,vabaduse péaevadel” on seltsi esimeseks sammuks kdnedhtud
taastada ning ka esimese Ohtu teema on kaugel siiiitust populaarteadusest — raagiti
,konstitutsionist, mis ta on, kuidas ta teistes riikides maksmas jne.®®

Teine valdkond, millega Taara silma paistis oli teater. Nimelt oli sajandivahetuseks
August Wiera (1853-1919) juhitud Wanemuise teater mandunud ja vananenud — pakuti
lihtsat meelelahutust ja 1dbustamist, mis ei rahuldanud neid, kes teatrist midagi
intellektuaalsemat ootasid. 1900. aastal {ihines Taaraga Nooruse selts, tuntud ka kui
Sangernebolaste polk, kes olid seni spordi ja kirjandusega, aga ennekdike teatriga
tegelenud. See noor seltskond pddses Taaras laia publiku juurde ning toi teatrisse toona
uuendusliku realismi, kus késitleti aktuaalseid sotsiaalseid ja psiihholoogilisi probleeme.
Monel jiargneval aastal oli Taara d4rmiselt edukas Tartu teatrielu edendaja ja uuendaja.
1904. aastal hakkas Taara teater aga vaikselt alla kdima. Publiku ndudlikkust oli tublisti
kasvatatud ning moned kehvad repertuaarivalikud sattusid karmi kriitika alla. Lisaks
loopisid teatrielule kaikaid kodaraisse 1905. aasta siindmused ning 1906. aastast hakkasid
Taara teatri tugevamad esindajad niitid kutselisse Vanemuisesse {ile minema, millega Taara
teatri tahelend vaibus virelemiseks.'®

Kalev loodi Tallinnas Taara eeskujul — voeti iile formaat ja tegevus ning enim
paisteti silma niidelda perekonnadhtutega, mis sisaldas tavaliselt konedShtute formaadis
ettekandeid ja arutelusid, muusikalisi etteasteid, tantsu ja mdnikord ka teatrietendusi.
Kalevi puhul joonistub Taarast teravamalt vélja seltsi niidelda klubilise poole olulisus ning
poliitiline mdju. Selts asutati 1901. aastal dsja Tallinnasse saabunud Tartus haritud noore
intelligentsi poolt, kes sealse ,,renessansi pisiku Tallinna toid. Marta Lepp (1883-1940)
kirjeldab enda malestustes: ,,Need olid Konstantin Péts, Teemant, Karlson, Reimann ja
teised. Nad tdid Tallinnasse iilikooli eestikeelset ohku. Nad konelesid ténavail ja

seltskonnas julgelt ja avalikult eesti keelt. See oli ennekuulmatu nahtus Tallinnas. Tallinna

186 Koned ja Kihutus. I.“ — Postimees 13.2.1902. Lk 3;
., Kéned ja Kihutus. I1. “ — Postimees 14.2.1902. Lk 3;
., Kéned ja Kihutus. I1I. “ — Postimees 15.2.1902. Lk 3.
87pyllerits. ,, Taara seltsi osa... “ 1981. Lk 12.
188 Kohalikud sénumid. “ — Postimees 24.10.1905. Lk 3.
¥pyllerits. ,, Tuara seltsi osa... “. 1981.
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preilid olid jahmatanud ega osanud alguses seisukohta vatta.“'*° Kalev koondas enda alla
Tallinna eestimeelsed intellektuaalid, kelle seas tuntuimatena voiks lisaks Pétsule mainida
ehk Eduard Vildet (1865-1933) ja Marie Underit (1883-1980).""" Sellest samast
jalgrattaseltsina kokku tulnud seltskonnast kujuneb see ringkond, kes asutab ajalehe
Teataja, millest saab Tdnissoni juhitud Postimehe pohiline oponent.’® Seega vaib delda, et
opositsioon niidelda Tartu-Tonissoni-Postimehe suunale hakkas edukalt organiseeruma

jalgrattaseltsides.

190 epp. ,, 1905. aasta romantika... “. 2010 (1922). Lk 17.
lsamas.
Y2Aru. ,, Konstantin Pits ja ,, Teatajad “*“. 2001. Lk 31-32.
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V. Jalgrattaseltside 10pp

Jalgrattast oli 20. sajandi algusaastateks saanud linnades kiillaltki tavapérane
soiduvahend. 1906. aastal kirjutati Postimehes, et toolised ,,headel aastatel”, viidates
ilmselt Vene-Jaapani sdja (1904-1905) eelsele ajale, soetasid endale massiliselt jalgrattaid,
mis nende fintantsvoimekusele iile jou kiisid ja mida neil iildsegi niivord tarvis ei ole.®
See demonstreerib, et jalgratas oli endiselt kiillaltki kallis sdiduriist, kuid ka t66lised olid
suure soovi ja véikese vastutustundetuse korral voimelised seda endale muretsema.
Toendoliselt ei levinud jalgratas eriti veel vaid talurahva seas. Jalgratta laialdase leviku
tagajérjel hakkas see kaotama osa enda volust — staatust demonstreeriva luksusobjekti oma.
Samal ajal kaotas jalgratas ka enda slinontiimsust innovatsiooniga, kuna see oli saanud
igapdevaseks objektiks ning tehnoloogia arengu ,teravik™ oli temast moddunud. Nii
luksusobjekti kui ka tehnoloogilise innovatsiooni tdhenduse transpordi vallas haaras endale
sisepdlemismootor — autod ja mootorrattad. Lisaks oli hoogsalt arenemas lennundus, eriti
parast jalgrattamehhaanikutest vendade Wilburite esimest motoriseeritud lennukilendu
1903. aastal.™*

Uheks jalgrattaseltside alustalaks olid kujunenud vdidusdidud, mis suure huvi
korral voisid seltsidele vagagi kasumlikud olla. ,,Suurte vdidusoditude kadumist® mainiti

juba 1900. aasta Taara sdidukomisjoni aastaaruandes™®

ning 1903. aastal ennustati
ajakirjanduses jalgratta voidusditude kadumist.'*® Jalgrattasport hdébuski peaaegu tiielikult
ning hakkas taas populaarsust koguma alles 1920ndatel aastatel.’®’ Sellega kaotasid
mitmed jalgrattaseltsid iihe enda pohilistest sissetulekuallikatest ning ka véljunditest.
Jalgrattaspordi tagaplaanile vajumisel tousid aina enam esile muud spordialad ning mitmed
jalgrattaseltsid formeerusid timber spordiseltsideks.

Saadjiarve jalgrattasditjate seltsist radgiti 1907. aastal kui veel juriidiliselt
eksisteeriva, kuid reaalsuses tegevuse Iopetanud seltsist.'®® Kalevi tegevus soikus pérast

1905. aasta revolutsiooni ning alates 1907. aastast vdeti sihiks tegeleda laiemalt spordiga.

1912.-1913. aastail, kui jalgrattaseltsist laiahaardelisema spordiseltsi limberkujundamine

193 Parajust!“ — Postimees 4.2.1906. Lk 2.

1%4An Encyclopaedia of the history of technology" Koostaja McNeil, lan. Taylor & Francis. New York 2002.
Esmatriikk 1990. Lk 622-624.

195 Jurjewi jalgratta-séitjate seltsi ,, Taara“ sdidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911. “. Lk
10p.

19 Kohalikud sénumid* — Postimees 1.9.1903. Lk 3.

YT agne. ,, 120 aastat jalgrattasporti Eestis “. 2006. Lk 15-26.

198 Wene riigist. Kodumaalt. “ — Piewaleht 17.5.1907. Lk 2.
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juriidilistel pdhjustel takerdus, asutatati uus selts Eestimaa spordiselts Kalev, kuhu 1dks iile
eelmise seltsi lilkmeskond ja vara ning seega ei olnud Kalev enam jalgrattaselts ka
nimeliselt.’® Spordisuuna edukusest annab aimu asjaolu, et kui 1908. aastal, mil selts oli

isja uuele kursile seatud, oli seal 40 liiget,?*

siis kiilmme aastat hiljem, 1918. aasta suvel
nimetatakse aktiivsete liikmete hulgaks 283.%°* Ka Taarat tabas 1906. aastal kriis, mil
Vanemuise teatrisse elu sisse puhuti ning kuhu Taara tugevamad teatritegijad tile 14ksid.
1907. aastal arutleti vOimalust minna iile Vanemuise koosseisu ning jétkata seal
spordiosakonnana, kuid suur osa seltsist oli selle vastu ning seetottu jitkati moni aasta
kiillaltki  ebaeduka kultuuritegevusega, mille tagajérjel kannatasid ka seltsi
spordiosakonnad. 1913. aastal liituti spordiseltsi Tervisega, misjérel selts kujunes 16plikult
timber spordiseltsiks, mis aga ei saavutanud sellist edu nagu Kalev.??

Vihem andmeid leiab saksa seltside kohta. Unioni Tallinna osakonnast kujunes
parast soda kohalike sakslaste spordiselts. 1927. aastal juubeli puhul avaldatud raamatus
kirjutatakse, et seltsi tegevus pidurdus tdielikult pérast 1905. aastat Vene valitsuskorra
karmistumise tottu ning tegevusluba saadi tagasi alles vahetult enne sdda.”® Riia Union on
sOjacelsetel aastatel tegevust jdtkanud, aga nidhtavasti umbes 1911. aastast samuti
spordiseltsina.’®* Sojaajast pirineb teade Viljandi ajalehest Sakala, et Liivimaa kuberneri
kasul suleti kdik kubermangu saksa seltsid, sealhulgas Viljandi jalgrattasditjate selts.”>> On
viga tdendoline, et selle vai ka teiste sarnaste otsustega suleti teisigi jalgrattaseltse. 1918.
aastal eksisteerib veel 1889. aastal asutatud Revaler Velocipedisten-Klub (Tallinna
jalgratturite klubi), kelle ridades on vaid 15 liiget.?°® 1898. aastal oli samas seltsis ligi 200

liiget, kusjuures neid varem rohkem oli olnud.?”

Kuigi sellises litkmete védhesuses on
kahtlemata oma roll sgjasiindmustel, oli selts selgelt juba enne sdda hoogu kaotanud ning
sarnast olukorda vdib oletada ka teiste jalgrataste juurde jdénud seltside puhul.

Uldjoontes jidvad jalgrattaseltside niihtuse hiibumise tipsed pdhjused dhmaseks.
Uliolulist rolli mingib siin kiisimus, kui palju tegelesid jalgrattaseltsid niidelda

aktivismiga, ehk kaitsesid jalgratturite Oigusi ning tegelesid nendele oluliste

199 Kalevi tegevus 1901-1931. Kitsast ringkonnast suurseltsini. “ — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 7.

200,,,, Kalewi“ seltsi peakoosolek. “ — Pdewaleht 9.8.1908. Lk 3.

2MTLA.196.1.175 ,Seltside ja iihingute pohikirjad ja nende liikmete nimekirjad“. Lk 304,

292pyllerits. ,, Taara seltsi osa... “. 1981. Lk 40-52

2B3nEstlindischer Sport-Verein "Union™ 1897-1927". Estlindische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn
1927. Lk 4-9.

204 Létimaalt. “ — Sakala 28.7.1911. Lk 3.

205 Koik saksa seltsid kinni. “ — Sakala 23.11.1915. Lk 3.

20T A.196.1.175 ,,Seltside ja ithingute pohikirjad ja nende liikmete nimekirjad“. Lk 307.

207 Sonumid Tallinnast. “ — Postimees 17.6.1898. Lk 3.
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olmekiisimustega, nagu niiteks maksud, taristu, seadused jne. Kui tegevus selles
valdkonnas ei olnud kuigi laialdane, v3ib jalgrattaseltside hd&bumist siduda ennekdike
voidusoitude ndhtuse kadumisega. Kui jalgrattaaktivismiga tegeleti laialdaselt, vois seltside
tegevuse l0petada jalgrataste laialdane levik mistottu nendega seotud problemaatika oli
saanud {ldiseks ning ei vastanud enam vaid kitsa huvigrupi vajadustele ning
jalgrattaseltside senised {ilesanded olid iile votnud valitsus- ja haldusasutused.
Potensiaalset jalgrattaaktivismi voOis oluliselt takistada ka 1905. aastale jirgnenud
poliitiline olukord. Jalgrattaaktivismi pdhjalikum kisitlus peab jadma tulevaste uurimuste
kanda. Reeglina piistitasid jalgrattaseltsid asutamisel enda eesmérgiks jalgrataste ja nende
kasutuse ning kasutusoskuse levitamise. Neid eesmirke tdideti voidusditude, viljasditude,
soidutundide ja ka soidutingimuste loomisega ning 20. sajandi esimese kiimnendi
keskpaigaks olid need eesmarkid suures ulatuses tdidetud, mistottu voib ka Oelda, et

jalgrattad olid enda eduka tegevusega kaotanud motte eksisteerida.
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Kokkuvote

Bakalaureusetod eesmérk oli uurida Eesti tsaariaegseid jalgrattaseltse ning nende
tegevust ning seeldbi ka Eesti varajast jalgrattaajalugu. T66 kéigus onnestus tdiendada ja ka
parandada juba teadaolevat informatsiooni. Uurisin muuhulgas jalgratta sotsiaalset
tdhendust ning selle muutumist. Leidsin tdendeid mairatlemaks umbkaudset aega, mil
jalgrattad Eestis laiemalt levima hakkasid. Lisaks tdin pédevavalgele varem kisitlemata
jalgrattaseltse, isedranis laialt levinud Unioni (Lk 18-19). Seadsin vaatluse alla
jalgrattaseltside asutamise ning iihtlasi andsin iilevaate nende liikmeskonnast ning
asutamise pohjustest. Andsin iilevaate jalgrattaseltside erinevatest tegevustest nii
jalgrattasdidu kui ka teistes valdkondades. Analiilisisin jalgrattaseltside kadumise
voimalikke pohjuseid. Jalgrattaseltside ajalugu Eestis perioodil 1888-1918 voib kokku
votta jargmiselt:

Esimesed jalgrattad joudsid Eestisse ilmselt 1869. aasta iimbruses, kuid jiid
isoleeritud ndhtuseks ning ei hakanud laiemalt levima. Ajakirjanduse pdhjal saame Gelda,
et jalgratas joudis eestlaste teadvusse ajavahemikus 1887-1892. Jalgratas oli esialgu
adarmiselt kallis soiduriist, mida said endale lubada vaid varakamad inimesed. Seetottu oli
tegemist prestiizse objektiga, millel sditja sai enda staatust demonstreerida. Kuna tegemist
oli kiiresti areneva tehnoloogiaga oli see innovatsiooni ja progressi siimbol ning tdmbas
sellisena ligi inimesi, kes pidasid end progressiivseteks — esialgu keskklassi liberaale, aga
hiljem ka néiteks feministe ja sotsialiste. Usuti, et jalgratas asendab hobuse. Hiljem, 19. ja
20. sajandi vahetuse paiku hakkas jalgratta hind langema ning selle kasutus laiemates
rahvahulkades levima. Sellega hajusid jalgratta siimboolsed tdhendused — see ei olnud
enam prestiizne, ega ka innovatiivne. Molemad tdhendused haarasid niiiid endale
motoriseeritud sdiduvahendid — mootorratas ja auto.

Jalgrattaseltside asutamine algas Inglismaalt 1870ndate 16pus ning 1886. aastal
asutati esimene jalgrattaselts Riias. Kahe aasta pérast, 1888. aastal, asutati esimene selts ka
Tartus ning jargnevatel aastatel ka enamikesse teistesse Eesti linnadesse. Nende esimeste
seltside litkmeskond oli valdavalt saksa keelt konelev linnakodanikkond. IImselt lubati
nendesse seltsidesse ka linnakodanikest eestlasi, kuid ei lubatud talupoegi. Sel pohjusel
asutati 1897. aastal Tartu ldhistel Saadjirvel talupoegade jalgrattaselts ning sarnane selts
asutati ka Kriilidneris. 1898. aastal asutati Tartus Taara nimeline rahvuslik eestlaste
jalgrattaselts. Sarnaseid seltse asutati jargnevatel aastatel ka Parnusse, Narva, Tallinna ning

on voimalik, et ka PSltsamaale. Lisaks oli mitmetes Eesti linnades ja asulates jalgrattaseltsi
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Union haruseltsid. Tegemist oli Saksa jalgrattaseltsi Allgemeine Radfahrer-Unioni
Venemaa osakonnaga, mille likkmeskond oli suure tdendosusega saksakeelne. Parast 1901.
aastat Eestis enam uusi jalgrattaseltse ei asutatud. Eestis levinud jalgrattaseltse saab jagada
nelja tiiiibi vahel: varajased saksa seltsid, talupoegade seltsid, eestlaste rahvuslikud seltsid
ning Union.

Seltside pohikirjadest ndhtub, et seltside pdhiline eesméirk oli jalgratta kasutust
levitada, aga ka ratturite sdiduoskust arendada. Kindlasti oli ka pdhikirjades mitte
kajastuvaid pohjuseid asutamaks jalgrattaseltse vOi nendesse astumaks, nagu nditeks
prestiizne voi lihtsalt meeldiv seltskond, jalgrataste voi nende osade tootjate vOi miiiijate
arilised huvid, huvi innovatsiooni vastu, aga {ihtlasi sai jalgrattaseltsi varjus tegeleda ka
rahvusliku kultuuri- ja haridustegevusega.

19. sajandi jooksul oli Eestis levinud Saksamaalt périt voimlemine, mis alates 1875.
aastast muutus kohustuslikuks ka koolides. 1880ndate teisest poolest hakkas levima ka
raskejoustik ehk tdostmine ja maadlemine. Raskejoustik sai 1890ndatel paljuski Georg
Lurichi ja tema kaaslaste tegevuse mojul vigagi populaarseks, mis omakorda
populariseeris sporti tildiselt. Oluline spordiala oli ka ratsasport, mis oli isedranis oluline
Vene riigi suurtes linnades, kus olid totalisaatoritega hipodroomid. Lisaks tegeleti ka
soudmisega ning 20. sajandi alguses hakkas hoogu koguma ka kergejoustik. Sona sport
tdhendas 19. sajandil ennekdike fiilisiliselt aktiivset tegevust vérskes Ohus ning ei
seostunud otseselt voistlemisega. Sajandivahetuse paiku vdistluste tdhtsus tduseb ning on
voimalik, et sellisesse arengusse on panustanud ka jalgrattasport.

Kuna jalgratas oli uudne, Kkallis ja erakordselt kiire masin, haarasid
jalgrattavoidusdidud 19. sajandi 1dpukiimnendil viga palju tdhelepanu. Voidusoditude tarvis
chitati velodroome, mis vdimaldas publikul terve vdidusditu niha. Uldiselt toimusidki
vOidusdidud velodroomidel, kuid 1890ndate 16puaastatel kogusid monevorra populaarsust
ka voidusdidud pikkadel distantsidel. Voidusdidud demonstreerisid jalgratta voimekust,
aga iihtlasi tdestasid ka iiksikute tehnoloogiliste uuenduste potensiaali. Voidusditudest sai
ka oluline osa jalgratta ja selle osade tootjate reklaamistrateegiast — ettevotted said enda
toodete ilimuslikkust demonstreerida vditudega, mis nendega vdistlustel saavutatud.
Huvitava ndhtusena korraldati aastatel 1893-1895 vdidusoitmisi talupoegadele nende
omatehtud ratasega. Sellega lootsid korraldajad levitada jalgrataste isetegemist ning sellega
jalgratta hinda langetada ja seda kéittesaadavamaks teha. Jalgrattarallid olid viga
efektiivsed jalgratta vOimete demonstreerijad ja nende levitajad ning lisaks suurte

publikute korral korraldajatele ka rahaliselt vdga kasumlikud, mis toetas seltsi tegevust
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teistes valdkondades. 20. sajandi algusaastatel jalgrattavdidusditude ndhtus hadbub ja kaob
peaaegu tédienisti ning tduseb taas esile alles 1920ndatel aastatel.

Voidusoitude korval korraldasid seltsid ka viljasoitusid. Ennekdike olid need
meelelahutuslikud, aga iihtlasi toimisid need jalgrataste propageerimisena nditeks
maakohtades. 19. sajandi kiireneva linnastumise tingimustes oli jalgratas suurepirane
vahend linnast vélja loodusesse padsemiseks. Jalgrattal avastati uusi looduskauneid paiku,
kuhu hiljem ka teiste transpordivahenditega jirgneti. Uhtlasi oli jalgratas suurepiraseks
maastiku nautimise vahendiks ning pakkus sellisena ka rahvusromantilist kogemust. Samas
voimaldasid véljasdidud ka ennast ndidata. Tallinna rahvuslik jalgrattaselts Kalev kais
viéljasoitudel provokatiivselt vormiriietuses ning sini-must-valgete numbriméarkidega, mille
eesmirk oli ilmselt demonstreerida ennast kodanlase, aga samas ka eestlasena.
Ladnemaades oli seltside iiheks oluliseks tegevuseks luua vdorgustikke, et hdlbustada
jalgrattamatkasid. Eestis torkab selle poolest silma ennekdike Union.

19. sajandi 16pu linnateed ja maanteed olid jalgratturitele kiillaltki ebameeldivas
korras. Ulatuslikud andmed selle kohta, kuivord jalgrattaseltsid teedeoludega tegelesid
puuduvad, kuid on teada juhus, kus Tartu saksa jalgrattaselts 1898. aastal kogus raha, et
ehitada laudadest jalgrattateed halva sillutisega linnateedele. Jalgratturid sattusid liikluses
kergesti konfliktidesse, ennekdike kuna hobused kartsid jalgrattaid. 1890. ja 1891. aastal
keelati Tartu tdnavatel ja platsidel jalgrattaga sditmine. 1894. aastal kehtestati Parnus ning
edaspidi ka teistes linnades seadus, millega muuhulgas kehtestati jalgratturitele eksami
labimise ndue. See tegi jalgratturist seadusliku liikleja. Isedranis seoses selliste seaduste
kehtestamisega, aga ka varem, oli jalgrattaseltside {iiheks oluliseks {iilesandeks
jalgrattasdidu dpetamine.

Jalgrattaseltsid, nagu ka teised tolleaegsed seltsid, toimisid enda liikmetele klubide
meelelahutusasutustena. Seelédbi said seltsid soovi korral tegeleda ka kultuuri ja haridusega
ning moningal mairal isegi poliitikaga. Selle poolest paistavad silma rahvuslikud seltsid
Taara Tartus ja Kalev Tallinnas. On teada, et Taaras tegeleti ehk enamgi, Kkui
jalgrattasdiduga haridusliku ja kultuurilise tegevusega. Eriti oluliseks said kdnedhtud, mida
nendel osalenud August Rei on hinnanud kaudse, aga efektiivse venestusvastase
tegevusena ja iliolulise mojutajana tema ja mitmete teiste hilisemate kultuuri- ja
poliitikategelaste intellektuaalsel véljakujunemisel. Lisaks oli Taara oluline Eesti teatri
uuendaja. Kalev, mis tegutses sarnaselt Taarale, paistab enam silma poliitilise mdjuga.
Kalev td1 Tallinnasse Tartus taaselustunud rahvusliku litkumise ning seal moodustus see

ringkond, mis asutas ajalehe Teataja.
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Jalgrattaseltside ndhtus héddbus 20. sajandi esimese kiimnendi sees ning selle
pohjused jddvad moneti segaseks. Olulist rolli méngisid seejuures jalgrataste laiem levik ja
voidusoitude ndhtuse hddbumine, aga ka 1905. aastale jargnenud poliitilised olud, mis
pirssisid seltsitegevust. Uldjoontes olid jalgrattaseltside piistitatud eesmirgid levitada
jalgratast ning sellega sditmise oskust paljuski saavutatud ning sellega seltside mote
kadunud.

Edasised uurimused vOiksid demonstreerida  jalgrattaseltside  niidelda
jalgrattaaktivismiga tegelemise ulatust, mis muuseas annaks rohkem selgust
jalgrattaseltside 10pu pdhjuste suhtes. Uhtlasi oleksid #drmiselt véirtuslikud uurimused,
mis annaksid tdpsemat lilevaadet jalgrataste hinnast ja levikust ning selle muutumisest ajas.
Vigagi valgustavad oleksid uurimused, mis késitleks spordikultuuri ning jalgrattaspordi
moju sellele. Ennekdike vajab Eesti jalgrattaajalugu edasiste perioodide késitlemist.
Pohjalikumat  1dbitoGtamist ootavad arhiiviallikad, mis vodivad anda hulgaliselt
informatsiooni jalgrattaseltside tegevusest, aga ka jalgrattaid puudutava seadusandluse
kohta. Lisaks vajab ldbitootamist saksakeelne perioodika, mis voib isedranis olulist

informatsiooni anda jalgrataste varajaseima leviku ning sotsiaalse tdhenduse kohta.
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Summary

Bicycle clubs in Estonia (1888-1918)

In recent years there has been a rising interest in bicycles in Estonia. This is largely
connected to the numerous environmental problems caused by the car, which can
significantly be alleviated by the broader use of bicycles. With general interest and
optimism towards the future of the bicycle an interest towards the past of the bicycle has
also risen. In addition to indulging our interest, bicycle history can also be projected
towards the future. In many places, including Estonia, there are people amongst activists
and also administrative and governmental institutions working towards the further spread
of bicycle use. This can largely be achieved by building appropriate infrastructure and
propagating bicycle use, but the effectiveness of this approach has, at some places, met its
boundaries. As bicycle use has in the past been very high in many, especially western
countries, history may potentially be able to help us better understand what influences
bicycle use. This research is being done in many countries and by researching Estonian
bicycling history we could contribute to this international process, while getting a better
understanding of the peculiarities of Estonian bicycling. So far there has, however, been
almost no academic research into bicycling in Estonia and much work needs to be done. In
this work | have more narrowly examined the phenomenon of bicycle clubs in Estonia
during the period of 1888-1918, because the early bicycle history of Estonia is closely
connected to these clubs.

The bicycle evolved technologically mostly during the 19th century from steerable
two wheeled push bike, through the high wheeled ,,penny farthing* to the low bicycle with
equal sized wheels and rear wheel chain drive. The first bicycles reached Estonia around
the year 1869, but remained isolated and did not spread more generally. Estonians became
aware of the bicycle during the period 1887-1892. This is the period during which the
bicycle became more widespread in Estonia. During this time it was extremely expensive
and therefore prestigious, but also a symbol of innovation and progress. Later, somewhere
around the turn of the century the price of the bicycle somewhat lowered and it became
more available, because of which its prestigiousness lowered. The symbolic meaning of
progress also shifted more towards motorised transport.

The first bicycle clubs in the world were founded in late 1870s in the United
Kingdoms. The first bicycle club in Riga was founded in the year 1886 and in 1888 the
first bicycle club in Estonia was founded in Tartu. During several years more followed and
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by mid 1890s there were bicycle clubs in most Estonian cities. The members of these early
clubs were german speaking city bourgeois. In 1897 the first peasant bicycle club in the
Russian Empire was founded in Saadjirve near Tartu, apparently because a peasant
bicycling enthusiast was not allowed in the city club. Soon another club called Kiirus
(Speed) followed in Kriitidneri. In 1898 an Estonian nationalist bicycle club called Taara
was founded in Tartu. Similar clubs were founded in the following three years in Parnu,
Narva, Tallinn and possibly also Pdltsamaa. There were also numerous departments of the
German bicycle club Allgemeine Radfahrer-Union in Estonia, which generally used the
name Union. After 1901 no new bicycle clubs were founded in Estonia. According to the
statutes the main purpose of the clubs were to promote the spread of the bicycle and to
develop bicycling skills. There were undoubtedly other reasons for founding and being
members of bicycle clubs, like prestigious or pleasant company, business interests of
producers or marketers of bicycles or its parts, interest towards innovation or the
possibility of doing cultural, educational or even political work while disguised as a
bicycle club.

The most influential sports in Estonia during the period were gymnastics,
weightlifting and wrestling, horse racing, rowing and in the later period also athletics.
Bicycle races became extremely popular in the mid 1890s mostly because of the novelty of
the machine. Races were an effective method of presenting the capabilities of the bicycle,
but also to prove the superiority of new models and innovations. Bicycle race victories
became an important part of bicycle marketing. As an interesting phenomenon bicycle
races for homemade bicycles by peasants were held in 1893-1895. While popular, bicycle
races could be very profitable for the bicycle clubs organizing them. However, bicycle
races started to disappear somewhere around the turn of the century and reappeared only in
the 1920s. Bicycle clubs also organised tours, which were essentially held for
entertainment purposes, but also functioned as presenting the bicycle to the populace in the
countryside. Bicycle tours were convenient tools for escaping the city and exploring the
countryside. The nationalist club Kalev used bicycle tours for presenting themselves as
bourgeois estonians. Union established networks of departments in different places to
facilitate travelling long distances.

The condition of the roads of the era were undoubtedly uncomfortable for the
bicyclists. The possibility of bicycle clubs lobbying for better roads needs futher research,
but there is an instance of a german club in Tartu collecting money for building a wooden

bicycle track for padly paved city roads. Bicyclists often encountered hostility because
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bicycles scared horses. The first laws concerning bicycles date to 1890 and 1891 Tartu,
which prohibited riding bicycles in the city roads and squares. From 1894 onwards
however new laws were imposed, which among other things required driving licences
granted after passing an exam. Bicycle clubs, just as other types of clubs, were also places
of social gathering and cultural work. Taara and Kalev were especially active in this sense.
Taara organized among other things speech and discussion nights, which have later been
described as indirect anti-russification activity and as an important shaper of young
intelligentia. Taara was also an important Estonian theatre innovator. Kalev brought the
estonian national movement, that had reappeared in the mid 1890s in Tartu to Tallinn. It
rallied the estonian intelligentia of Tallinn, which soon formed the influential newspaper
Teataja.

The phenomenon of bicycle clubs disappeared during the first decade of the 20th
century. The reasons for this are somewhat obscured, but it appears to be connected to
bicycles becoming more widespread, the decline in the popularity of bicycle races and also
the political climate after the 1905 revolution, which hampered club activity.

Further researches could spread more light on the topics of bicycle activism of
those clubs, the spread and price of the bicycle and also the cultural history of sport in
estonia and the influence of bicycling on it. Most importantly, further researches should

deal with further periods of Estonian bicycling history.
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EESTI JALGRATTASELTSID 1888-1918

@ SAKSA LINNASELTSID
@ TALUPOJASELTSID
UNIONI OSAKONNAD b — it — ‘S?_’.

@ RAHVUSLIKUD SELTSID

TALLINN NAR%

S, 0.

3
(2]

HHULA POLTSAMAA

== =
SAADJARVE
L
=

PARNI ‘
1= ‘& @
~ VILANDI TARTU
fay =
p—

g — MOISAKOLA KRiﬁDNERI

Kaart 1. Eesti jalgrattaseltsid 1888-1918:

Saksa linnaseltsid:
Tartu — Dorpater Velocipedisten Klub, hiljem Jurjewer Radfahrer Verein. Asutatud 1888.
Tallinn — Revaler Velocipedisten Klub. Asutatud 1889.
Viljandi. Asutatud 1891.
Rakvere. Asutatud 1893.
Parnu. Asutatud 1893.
Voru. Asutatud 1895.
Talupojaseltsid:
Saadjdrve jalgrattasoitjate selts. Asutatud 1897.
Kriitidneri jalgrattaséitjate selts Kiirus. Asutatud 1898.
Rahvuslikud seltsid:
Tartu - Jalgrattasoitjate selts Taara. Asutatud 1898.
Narva Eesti jalgrattasditjate selts. Asutatud 1899.
Poltsamaa Rattaséidu Armastajate Uhisus. Asutatud 1899.
Péarnu — Jalgrattasoitjate selts Vambola. Asutatud 1900.
Tallinn — Jalgrattaséitjate selts Kalev. Asutatud 1901
Unioni osakonnad: Tartus 1898

Rakveres 1899

Tallinnas ?

Narvas ?

Lihulas ?

Mbisakiilas ?
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Illustratsioon 5. Jalgrattareklaam aastast 1901. Allikas: Postimees 4.4.1901. Lk 4.

Illustratsioon 6. Isetehtud jalgratas. Allikas: Jalgratas, ERM A 692:14, Eesti Rahva
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